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BẢN TỔNG HỢP, GIẢI TRÌNH, TIẾP THU Ý KIẾN 
THAM GIA CỦA CÔNG AN CÁC ĐƠN VỊ, ĐỊA PHƯƠNG, TỔ CHỨC, CÁ NHÂN 
VỀ DỰ THẢO THÔNG TƯ CỦA BỘ TRƯỞNG BỘ CÔNG AN QUY ĐỊNH VỀ SÁT HẠCH, 
CẤP GIẤY PHÉP LÁI XE; CẤP SỬ DỤNG GIẤY PHÉP LÁI XE QUỐC TẾ 
(THAY THẾ THÔNG TƯ SỐ 12/2025/TT-BCA) 

Thực hiện Chương trình xây dựng văn bản quy phạm pháp luật năm 2026 của Bộ Công an, Cục Cảnh sát giao thông được giao chủ trì xây dựng Thông tư của Bộ trưởng Bộ Công an quy định về sát hạch, cấp giấy phép lái xe; cấp, sử dụng giấy phép lái xe quốc tế (thay thế Thông tư số 12/2025/TT-BCA).
Cục Cảnh sát giao thông đã ban hành Quyết định thành lập Tổ soạn thảo; phối hợp với các đơn vị có liên quan sơ kết việc triển khai thực hiện Thông tư số 12/2025/TT-BCA; nghiên cứu thông tin, tài liệu có liên quan; tổ chức lấy ý kiến tham gia của Công an các đơn vị, địa phương; đăng tải nội dung dự thảo Thông tư trên Cổng Thông tin điện tử Bộ Công an.
Hiện tại, Cục Cảnh sát giao thông đã nhận được 56 ý kiến tham gia bằng văn bản của Công an các đơn vị địa phương, đối với dự thảo Thông tư nêu trên, gồm: 3 đơn vị có liên quan (Cục Đường bộ Việt Nam, Cục Xe máy- vận tải Bộ Quốc phòng, Hiệp hội vận tải ô tô Việt Nam); 19 vị thuộc Bộ Công an và các Trường trong Công an nhân dân; 34/34 Công an tỉnh, thành phố, trong đó:
- 07 đơn vị nhất trí với dự thảo, gồm: Cục Xe máy- vận tải Bộ Quốc phòng, Văn phòng Bộ Công an, Cục An ninh mạng và phòng chống tội phạm sử dụng công nghệ cao, Cục Kỹ thuật nghiệp vụ, Cục Quản lý xuất nhập cảnh, Cục Tổ chức cán bộ, Bộ Tư lệnh cảnh vệ.
- 49 đơn vị, địa phương và 02 cá nhân tham gia, Cục Cảnh sát giao thông đã tổng hợp, nghiên cứu, tiếp thu và chỉnh lý dự thảo Thông tư, cụ thể như sau:
	Stt
	Điều, khoản, điểm
	Đơn vị, người dân tham gia
	Ý kiến tham gia
	Ý kiến tiếp thu, 
giải trình
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	Nội dung sát hạch lý thuyết
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- Gia Lai, Huế, Cục Đào tạo, Cục Cảnh sát quản lý hành chính về trật tự xã hội
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- Khánh Hòa, Cục Khoa học, chiến lược và lịch sử Công an
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- Trường Trung cấp nghề Thái Nguyên 


- Trung tâm sát hạch lái xe - Phân hiệu đào tạo Việt Bắc- Thái Nguyên
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- Học Viện an ninh nhân dân











- Học viện Cảnh sát nhân dân





- Đại học An ninh nhân dân















- Cao đẳng Cảnh sát nhân dân II


- Học viện Quốc tế
	- Đề nghị giữ nguyên số lượng câu hỏi và thời gian thi, tuy nhiên nâng mức độ yêu cầu đạt đối với phần thi lý thuyết (ví dụ đối với giấy phép lái xe hạng A1 từ yêu cầu đạt 21/25 câu nâng lên 24/25, hạng B nâng lên 28/30) nhằm nâng cao chất lượng kiến thức pháp luật về trật tự, an toàn giao thông đường bộ của người lái xe; qua đó góp phần nâng cao ý thức chấp hành pháp luật, kỹ năng xử lý tình huống và giảm thiểu nguy cơ tai nạn giao thông.
- Đề nghị giữ nguyên số lượng câu hỏi và hình thức thi trắc nghiệm như hiện nay, không bổ sung thêm các hình thức thi khác nhằm bảo đảm tính ổn định, thống nhất và phù hợp với điều kiện tổ chức sát hạch tại các địa phương.
Trường hợp nghiên cứu tăng số lượng câu hỏi trong đề thi thì cần điều chỉnh tăng thời gian làm bài tương ứng với số lượng câu hỏi được bổ sung để bảo đảm quyền lợi của thí sinh và chất lượng đánh giá. Đề nghị quy định thời gian làm bài theo hướng trung bình 01 phút cho 01 câu hỏi để thí sinh có đủ thời gian đọc, nghiên cứu và lựa chọn đáp án chính xác, tránh gây áp lực không cần thiết trong quá trình làm bài thi.
- Trường Cao đẳng nghề Bạc Liêu đề xuất giữ nguyên thời gian và số lượng câu hỏi như quy định hiện hành. Vì tăng số lượng câu hỏi làm mất thời gian không làm tăng ý thức người tham gia giao thông.
- Đề nghị áp dụng mức tăng số lượng câu hỏi theo từng lộ trình, đặc biệt là đối với lái xe mô mô hạng A, A1. Lý do: Việc tăng gấp đôi số lượng câu hỏi ngay lập tức có thể gây tỉ lệ trượt đột biến, ảnh hưởng đến công tác đào tạo và sát hạch, cấp giấy phép lái xe (GPLX) hợp pháp cho người dân.
- Đề nghị giữ nguyên số lượng câu hỏi trong các bài thi sát hạch lý thuyết đang quy định tại Thông tư số 12/2025/TT-BCA.
* Lý do để kiến nghị:
+ Hiện nay, hầu hết các nước trong khu vực và trên thế giới cũng đang quy định số lượng câu hỏi sát hạch lý thuyết các hạng giấy phép lái xe ô tô cũng tương đương với số lượng câu hỏi sát hạch lý thuyết tại Việt Nam. Hiệp hội xin dẫn chứng và nêu ví dụ tại một số nước trên thế giới đang thực hiện, cụ thể như sau: Tại canada, trung bình là 40 câu (từ 30 – 40 - 60 câu tùy theo từng vùng); tại UAE = 35 câu; tại Israel = 30 câu; tại bahrain = 30 câu; India = 20 câu; tại Hồng Kông = 20 câu; tại Kuwait = 20 câu; tại Egypt =10 câu; tại Germany và Czech = 30 câu; các nước khu vực EU = từ 30 – 40 câu...vv;
+ Trong quá trình đào tạo người học đã được trang bị và nghiên cứu kỹ lưỡng đầy đủ tất cả các kiến thức theo chương trình đào tạo theo quy định, khi học viên được trang bị đầy đủ kiến thức và kỹ năng lái xe cơ bản thì mới được sát hạch, đặc biệt là học viên đã nghiên cứu kỹ lưỡng toàn bộ các câu hỏi trong Bộ đề thi hiện hành;
+ Khi thực hiện sát hạch phần lý thuyết, các Đề thi của mỗi học viên được chọn ngẫu nhiên từ Bộ đề thi và luôn được phần mền máy tính tráo đổi liên tục để tránh học mẹo;
+ Việc tăng số lượng câu hỏi sát hạch phần lý thuyết như dự thảo sẽ tác động và thay đổi rất lớn đến cơ quan quản lý, Trung tâm sát hạch lái xe, đặc biệt là học viên, như: Kéo dài thời gian một kỳ sát hạch không cần thiết; việc tăng số lượng câu hỏi như trên không quyết định đến việc nâng cao nhận thức của học viên, bởi việc nâng cao nhận thức của học viên được quyết định bởi quá trình đào tạo; việc tăng số lượng câu hỏi lý thuyết như dự thảo sẽ gây ức chế đối với học viên.
- Tăng số lượng câu hỏi sát hạch: Đề nghị xem xét điều chỉnh phù hợp giữa số lượng câu hỏi, thời gian làm bài và số câu đạt yêu cầu đối với các hạng giấy phép lái xe. Cụ thể: Mô tô hạng A, A1: Đề nghị xem xét điều chỉnh số lượng câu hỏi sát hạch lý thuyết từ 25 câu lên 35 câu; thời gian làm bài từ 19 phút lên 25 phút; số câu trả lời đúng đạt yêu cầu là 30/35 câu. Ô tô hạng B1, B: Đề nghị xem xét điều chỉnh số lượng câu hỏi sát hạch lý thuyết từ 30 câu lên 40 câu; thời gian làm bài từ 20 phút lên 25 phút; số câu trả lời đúng đạt yêu cầu là 35/40 câu. Ô tô hạng C1: Đề nghị xem xét điều chỉnh số lượng câu hỏi sát hạch lý thuyết từ 35 câu lên 50 câu; thời gian làm bài từ 22 phút lên 28 phút; số câu trả lời đúng đạt yêu cầu là 45/50 câu. Ô tô hạng C: Đề nghị xem xét điều chỉnh số lượng câu hỏi sát hạch lý thuyết từ 40 câu lên 55 câu; thời gian làm bài từ 24 phút lên 30 phút; số câu trả lời đúng đạt yêu cầu là 50/55 câu. Ô tô hạng D1, D2, D: Đề nghị xem xét điều chỉnh số lượng câu hỏi sát hạch lý thuyết từ 45 câu lên 60 câu; thời gian làm bài từ 26 phút lên 35 phút; số câu trả lời đúng đạt yêu cầu là 55/60 câu. Ô tô hạng C1E, CE, D1E, D2E, DE: Đề nghị xem xét điều chỉnh số lượng câu hỏi sát hạch lý thuyết từ 45 câu lên 60 câu; thời gian làm bài từ 26 phút lên 35 phút; số câu trả lời đúng đạt yêu cầu là 55/60 câu.
Lý do: Thực tế hiện nay, đối tượng tham gia sát hạch có trình độ không đồng đều; trong đó có nhiều trường hợp trình độ văn hóa còn hạn chế, người đồng bào dân tộc thiểu số, khả năng tiếp cận và đọc hiểu câu hỏi còn khó khăn. Việc tăng số lượng câu hỏi trong khi thời gian làm bài ngắn sẽ gây áp lực cho thí sinh, ảnh hưởng đến kết quả sát hạch.
Bên cạnh đó, thời gian thực hiện mỗi bài sát hạch kéo dài sẽ ảnh hưởng đến tiến độ tổ chức sát hạch trong ngày, làm giảm số lượng thí sinh được dự sát hạch, gây khó khăn trong việc giải quyết nhu cầu cấp giấy phép lái xe của người dân.
- Về số lượng câu hỏi: Thống nhất với việc tăng số lượng câu hỏi để nâng cao kiến thức toàn diện cho học viên. Tuy nhiên, việc tăng gấp đôi số câu hỏi đối với hạng A, A1 (từ 25 lên 50 câu) và hạng B1 (từ 25 lên 60 câu) trong khi thời gian làm bài chỉ tăng nhẹ có thể tạo áp lực lớn cho học viên là lao động nông thôn hoặc người lớn tuổi. Kiến nghị: Xem xét điều chỉnh thời gian, số lượng câu hỏi hoặc ngưỡng điểm đạt ở mức vừa phải để phù hợp với các đối tượng học viên.
- Đề nghị cơ quan soạn thảo nghiên cứu xây dựng lộ trình áp dụng phù hợp đối với việc tăng mạnh số lượng câu hỏi và yêu cầu đạt, nhất là đối với hạng A1, A và B1 để các cơ sở đào tạo, trung tâm sát hạch và người học có thời gian chuẩn bị, nâng cấp phần mềm, cơ sở vật chất và phương pháp đào tạo.
- Điều chỉnh thời gian làm bài cho tất cả các hạng GPLX theo nguyên tắc: Tỉ lệ tăng thời gian phải tương ứng với tỉ lệ tăng số lượng câu hỏi. Cần đảm bảo định mức thời gian trung bình trên mỗi câu hỏi không thấp hơn quy định hiện hành để thí sinh có đủ thời gian suy nghĩ và hoàn thành bài sát hạch chính xác nhất.
- Đề nghị áp dụng mức tăng số lượng câu hỏi theo từng lộ trình, đặc biệt là đối với lái xe mô mô hạng A, A1, bên cạnh đó cần tăng thời gian trả lời câu hỏi cho thí sinh. Lý do: Việc tăng gấp đôi số lượng câu hỏi ngay lập tức có thể gây tỉ lệ trượt đột biến, ảnh hưởng đến công tác đào tạo và sát hạch, cấp giấy phép lái xe (GPLX) hợp pháp cho người dân.
- Đề nghị ban hành đồng bộ câu hỏi, cấu trúc đề thi, phần mềm sát hạch lý thuyết, tài liệu hướng dẫn ôn tập và đề thi mẫu trước khi áp dụng chính thức, đồng thời có thời gian chuyển tiếp phù hợp để cơ sở đào tạo, trung tâm sát hạch và học viên kịp thời cập nhật chương trình, thiết bị, phần mềm và phương pháp ôn luyện. Quy định rõ yêu cầu kỹ thuật đối với câu hỏi có hình ảnh, video clip, âm thanh, dữ liệu lưu trữ và phương án xử lý khi hệ thống máy tính, đường truyền hoặc phần mềm gặp sự cố trong quá trình sát hạch.
- Điều chỉnh số lượng câu hỏi lý thuyết đối với hạng A1, A từ 50 câu hỏi (như dự thảo) xuống 35 câu hỏi, giữ nguyên thời gian làm bài 25 phút.
- Đề xuất: (1) C08 Bộ Công an xây dựng ngân hàng câu hỏi sát với các tình huống thường xảy ra tai nạn giao thông trên thực tế; (2) Câu hỏi được chọn lọc kỹ lưỡng, số lượng không quá nhiều nhưng vẫn đảm bảo đánh giá đầy đủ kiến thức về luật, biển báo và các quy định khác có liên quan (bao gồm các câu hỏi điểm liệt về tình huống mất an toàn giao thông nghiêm trọng).
- Theo dự thảo thời gian trung bình thực hiện 1 câu hỏi giảm từ 45 giây/ 1 câu hỏi xuống còn 30 giây/ 1 câu hỏi.  Đồng thời số lượng câu hỏi tăng lên, khó hơn, bộ đề thi đảm bảo không còn việc học mẹo, học viên phải mất thêm thời gian phân tích. Mặt khác trình độ văn hoá công dân hiện nay chưa đồng đều giữa các vùng miền. Do vậy nếu quy định mức thời gian nêu trên thí sinh sẽ không đủ thời gian hoàn thành bài thi, đề nghị tăng thêm 5 phút với mỗi bài thi.
+ Bộ đề thi cần phân biệt giữa người lái xe kinh doanh dịch vụ với lái xe không kinh doanh dịch vụ.
+ Luật xử lý vi phạm hành chính thường xuyên thay đổi, đề nghị đưa vào thi các nội dung luật mang tính ổn định.
- Đối với thí sinh chỉ thi nội dung Lý thuyết có thể sát hạch tại các trung tâm có hạng sát hạch GPLX thấp hơn.
- Các đơn vị có ý kiến đề nghị giữ nguyên số lượng câu hỏi lý thuyết hoặc tăng số lượng câu hỏi từ 30-50% so với hiện nay. 
- Đơn vị Trung tâm dạy nghề Thanh Thuỷ đề xuất không áp dụng câu hỏi hình thức nối đáp án đúng và câu hỏi đúng sau khi xem clip ngắn về các tình huống giao thông, bỏ câu hỏi điểm liệt.
- Đề nghị xem xét tăng thời gian làm bài thi đối với thí sinh dự sát hạch, cấp GPLX lần đầu của các Hạng A1, A, B, C1 (khoảng 40 - 45 giây/câu). Lý do: các hạng A1, A, B, C1 thí sinh sát hạch lần đầu cần phải có thời gian phù hợp cho thí sinh (thời gian trung bình làm câu hỏi trắc nghiệm của học sinh lớp 12 thi tốt nghiệp trung học phổ thông năm 2025 là 107 giây/1 câu, học viên thi tốt nghiệp chương trình đánh giá kỹ năng nghề quốc gia là 60 giây/1 câu), các hạng còn lại là thi nâng hạng thời gian trung bình 30 giây/1 câu là đảm bảo.
- Đề nghị tăng thời gian làm bài: Hạng A, A1 lên 35 phút; B1, B lên 40 phút; C1 lên 45; C lên 50, D1, D2, D lên 55 phút và C1E, CE, D1E, D2E, DE lên 60 phút.
- Câu hỏi lý thuyết của các hạng đều tăng gấp 2 là quá nhiều. Đề nghị: Nội dung này nên tăng phù hợp, ví dụ đối với thi sát hạch mô tô tăng từ 25 câu lên 30 câu. Vì tăng lên 50 câu chúng tôi đánh giá là tăng quá nhiều.
- Đồng thuận với chủ trương tăng số lượng câu hỏi lý thuyết cho các hạng giấy phép trong bài thi lý thuyết. Tuy nhiên về số lượng câu hỏi và thời gian thi có đề xuất điều chỉnh như sau:
+ Hạng A, A1: Tổng 35 câu, yêu cầu đạt 30/35 câu, thời gian làm bài 25 phút.
+ Hạng B1: Tổng 40 câu, yêu cầu đạt 35/40 câu, thời gian làm bài 30 phút.
+ Hạng B: Tổng 50 câu, yêu cầu đạt 45/50 câu, thời gian làm bài 35 phút.
+ Hạng C1: Tổng 55 câu, yêu cầu đạt 50/55 câu, thời gian làm bài 40 phút.
+ Hạng C, D1, D2, D, CIE, CE, DIE, D2E, DE: Tổng 70 câu, yêu cầu đạt 65/70 câu, thời gian làm bài 50 phút.
- Đối với hình thức câu hỏi sát hạch đề xuất bỏ hai hình thức câu hỏi:
+ Câu hỏi nối đáp án đúng.
+ Câu hỏi đúng/sai sau khi xem clip ngắn về các tình huống giao thông.
- Do đặc điểm của loại câu hỏi nối đáp án đúng không phù hợp với thực tiễn người học lái xe không quá thiên về tính học thuật mà chú trọng vào kiến thức áp dụng thực tế, việc sử dụng loại câu hỏi nối đáp án đúng dễ dẫn đến tình trạng “học thuộc, học vẹt".
- Đối với dạng câu hỏi có clip sẽ gây khó khăn trong quá trình thao tác làm bài thi lý thuyết, nhiều đối tượng học viên có trình độ sử dụng máy tính thấp gây khó khăn cho việc thực hiện bài thi. Việc lưu kết quả thực hiện bài thi đối với câu hỏi dạng clip rất khó khăn, tốn nhiều dung lượng.
- Đối với cơ chế “điểm liệt” trong phần thi sát hạch lý thuyết lái xe. Nhà trường cho rằng cần xem xét bãi bỏ quy định câu hỏi điểm liệt trong phần thi lý thuyết.
- Đề nghị có lộ trình áp dụng cho phù hợp theo từng giai đoạn; sớm công bố bộ câu hỏi sát hạch để các cơ sở đào tạo xây dựng chương trình tập huấn, đào tạo phù hợp.
- Công an thành phố Cần Thơ đề nghị “tăng số lượng câu hỏi  từ 5 đến 10 câu, tăng thời gian hoàn thành bài sát hạch lý thuyết từ 3 đến 5 phút đối với từng hạng sát hạch”.
- Tăng số lượng câu hỏi trong mỗi đề sát hạch lý thuyết lên 10 câu/hạng; tăng thời gian làm bài lên từ 10% - 15% đối với mỗi hạng; tỉ lệ đạt đối với số câu hỏi trả lời đúng khoảng từ 80% - 85%/tổng số câu hỏi. Việc điều chỉnh theo hướng này vừa bảo đảm nâng cao chất lượng đánh giá kiến thức của thí sinh, vừa phù hợp với năng lực tổ chức sát hạch trong điều kiện thực tế.
- Nếu giữ nguyên phương án tăng số lượng câu hỏi lý thuyết và cách thức tính thời gian cũng như tỉ lệ đạt như theo Dự thảo Thông tư, cần có phương pháp tổ chức thi mới, sử dụng công nghệ thông tin nhiều hơn để thí sinh tự thực hiện các nội dung kiểm tra lý thuyết trên hệ thống phần mềm, ứng dụng do Bộ Công an ban hành, đảm bảo việc kiểm soát chặt chẽ khi thí sinh thực hiện. Kết quả kiểm tra tự động liên thông dữ liệu để tổ chức sát hạch các nội dung sa hình và đường trường.
- Đề nghị không sử dụng hình thức “Câu hỏi đúng sai khi xem clip ngắn về tình huống giao thông” vì dễ gây áp lực thời gian cho thí sinh, trùng lặp với nội dung xem clip tại phòng chờ trước khi thi sát hạch và và “Câu hỏi nối đáp án đúng”, vì dạng câu hỏi này có thể gây khó khăn cho một số nhóm thí sinh, đặc biệt là người lớn tuổi hoặc người có trình độ học vấn không đồng đều.
- Đối với số lượng câu hỏi và thời gian thi sát hạch lý thuyết: kiến nghị tập trung vào việc nâng cao chất lượng giáo trình, bộ câu hỏi sát hạch, cập nhật các tình huống giao thông thực tế và tăng cường công tác hậu kiểm để đảm bảo an toàn giao thông một cách thực chất. Đồng thời nghiên cứu tăng thêm thời gian làm bài sát hạch lý thuyết và xem xét giảm số lượng câu hỏi trong bài thi sát hạch xuống nhằm phù hợp hơn với năng lực tiếp nhận và xử lý thông tin của học viên, cụ thể như sau:
+ Mô tô hạng A, A1: tăng số lượng câu hỏi trong bài sát hạch từ 25 câu lên 30 câu, thời gian làm bài từ 19 phút tăng lên 22 phút, đạt khi trả lời đúng 27/30 câu hỏi.
+ Xe mô tô hạng B1: tăng số lượng câu hỏi từ 25 câu lên 35 câu, tăng thời gian làm bài từ 19 phút lên 25 phút, đạt khi trả lời đúng 32/35 câu hỏi.
+ Ô tô hạng B: tăng số lượng câu hỏi từ 30 câu lên 40 câu, tăng thời gian làm bài từ 20 phút lên 25 phút, đạt khi trả lời đúng 36/40 câu hỏi.
+ Ô tô hạng C1: tăng số lượng câu hỏi từ 35 câu lên 45 câu, tăng thời gian làm bài từ 22 phút lên 30 phút, đạt khi trả lời đúng 41/45 câu hỏi.
+ Ô tô hạng C: tăng số lượng câu hỏi từ 40 câu lên 50 câu, tăng thời gian làm bài từ 24 phút tăng lên 30 phút, đạt khi trả lời đúng 46/50 câu hỏi.
+ Ô tô hạng D1, D2, D: tăng số lượng câu hỏi từ 45 câu lên 60 câu, tăng thời gian làm bài từ 26 phút tăng lên 35 phút, đạt khi trả lời đúng 56/60 câu hỏi.
+ Ô tô hạng C1E, CE, D1E, D2E, DE: tăng số lượng câu hỏi từ 45 lên 60 câu; thời gian làm bài từ 26 phút tăng lên 35 phút, đạt khi trả lời đúng 54/60 câu hỏi.
- Cần làm rõ thêm cơ sở, căn cứ tăng số lượng câu hỏi sát hạch tương ứng với thời gian làm bài. Do đó, T01 đề xuất xem xét tăng thêm thời gian làm bài thi đối với số lượng câu hỏi tăng thêm và giảm số lượng câu hỏi thấp hơn so với đề xuất tại Dự thảo. Song song với đó khi tiến hành soạn thảo ngân hàng câu hỏi thi, đề thi, không cầu đưa câu hỏi “quá dễ” mà mọi thí sinh có thể chọn đúng phương án trả lời để tránh lãnh phí và thiết thực hơn.
- Về nội dung xe clip về tai nạn giao thông trước khi sát hạch: đề nghị tránh sử dụng, cần thiết thì phải làm mờ hình ảnh quá phản cảm để tránh mang lại hiệu ứng ngược gây nỗi áp ảnh, sợ hãi, áp lực tâm lý không cần thiết cho người dự thi và bảo đảm tính giáo dục, tuyên truyền.
- Cần cân nhắc việc tăng số lượng câu hỏi sát hạch lý thuyết theo từng hạng lái xe, việc tăng số lượng câu hỏi lý thuyết sẽ tác động đến việc gia tăng khối lượng công việc cho cơ sở đào tạo; đơn vị quản lý đào tạo, sát hạch cấp giấy phép lái xe (như việc điều chỉnh lại dữ liệu phần mềm, cấu hình máy tính phù hợp, dung lượng bộ nhớ để lưu trữ, biểu mẫu....).
- Đề xuất số lượng câu hỏi sát hạch như sau, mô tô A, A1 và B1 tăng số lượng câu hỏi trong bài sát hạch từ 25 lên 40 câu, tăng thời gian làm bài từ 19 phút lên 25 phút, đạt khi trả lời A1: 35/40, A: 36/40, B: 37/40. 
Ô tô các hạng tăng số lượng câu hỏi trong bài sát hạch từ 30 lên 50 câu, tăng thời gian làm bài từ 19 phút lên 30 phút. Đạt khi trả lời hạng B: 45/50, C: 46/50, C, D1, D2, D, CE, DE: 47/50.
- Đề xuất câu hỏi sát hạch chỉ dùng bộ đề câu hỏi trắc nghiệm.
- Việc cho học viên xem video tai nạn giao thông trước khi sát hạch: Nên quy định thời lượng phù hợp, nội dung chọn lọc tập trung vào nguyên nhân tai nạn và bài học phòng ngừa, kết hợp tuyên truyền văn hóa giao thông thay vì chỉ chiếu hậu quả tai nạn. Đề xuất việc trình chiếu chỉ mang tính chất tuyên truyền, không sử dụng để hỏi trong sát hạch nội dung lý thuyết.
- Các clip ngắn về các tình huống giao thông cần phải xây dựng phù hợp thực tế và có dung lượng vừa phải đảm bảo hệ thống cơ sở vật chất hiện tại ít sửa chữa, nâng cấp mới.
- Đề nghị xem xét hỗ trợ phần mềm ôn tập miễn phí trên ứng dụng di động.







- Câu hỏi xem clip cần có hướng dẫn chi tiết về thiết bị phát clip tại phòng thi để bảo đảm tính đồng đều giữa các trung tâm sát hạch.
	- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo chỉnh lý vào dự thảo Thông tư, trong đó số lượng câu hỏi mỗi hạng giảm 10 câu và tăng thời gian làm bài từ 30 giây/1 câu lên 40 giây/1 câu, cụ thể:
+ Mô tô hạng A, A1: tăng số lượng câu hỏi trong bài sát hạch từ 25 câu lên 40 câu, thời gian làm bài từ 19 phút tăng lên 27 phút, đạt khi trả lời đúng 36/40 câu hỏi.
+ Xe mô tô hạng B1: tăng số lượng câu hỏi từ 25 câu lên 50 câu, tăng thời gian làm bài từ 19 phút lên 33 phút, đạt khi trả lời đúng 45/50 câu hỏi. 
+ Ô tô hạng B: tăng số lượng câu hỏi từ 30 câu lên 50 câu, tăng thời gian làm bài từ 20 phút lên 33 phút, đạt khi trả lời đúng 45/50 câu hỏi. 
+ Ô tô hạng C1: tăng số lượng câu hỏi từ 35 câu lên 60 câu, tăng thời gian làm bài từ 22 phút lên 40 phút, đạt khi trả lời đúng 54/60 câu hỏi. 
+ Ô tô hạng C: tăng số lượng câu hỏi từ 40 câu lên 70 câu, tăng thời gian làm bài từ 24 phút tăng lên 47 phút, đạt khi trả lời đúng 63/70 câu hỏi.
+ Ô tô hạng D1, D2, D: tăng số lượng câu hỏi từ 45 câu lên 80 câu, tăng thời gian làm bài từ 26 phút tăng lên 53 phút, đạt khi trả lời đúng 72/80 câu hỏi.
+ Ô tô hạng C1E, CE, D1E, D2E, DE Tăng số lượng câu hỏi từ 45 lên 90 câu; thời gian làm bài từ 26 phút tăng lên 60 phút, đạt khi trả lời đúng 81/90 câu hỏi.
- Dự thảo Thông tư đã quy định lộ trình áp dụng bài sát hạch lý thuyết, sát hạch thực hành lái xe trong hình, sát hạch thực hành lái xe trên đường từ 01/3/2027, áp dụng bài sát hạch số 2 tình huống giả định trên đường từ ngày 01/01/2028 đủ thời gian để các cơ sở đào tạo, trung tâm sát hạch và người học có thời gian chuẩn bị, nâng cấp phần mềm, cơ sở vật chất và phương pháp đào tạo.
- Bỏ câu hỏi điểm liệt.
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- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo, không bỏ hình thức câu hỏi đúng sai khi xem clip ngắn về tình huống giao thông, không bỏ hình thức câu hỏi nối đáp án đúng, để ngăn chặn việc học mẹo, hơn nữa cơ quan soạn thảo sẽ thiết kế clip ngắn và phương án nối đáp án đúng đơn giản, dễ hiểu.






























































- Cục Cảnh sát giao thông sẽ ban hành câu hỏi, xây dựng phần mềm sát hạch. Việc hỗ trợ phần mềm ôn tập sẽ do các trung tâm đào tạo tự trang bị để phục vụ công tác đào tạo.
- Cục Cảnh sát giao thông sẽ thiết kế câu hỏi clip ngay trong câu hỏi bài sát hạch, tích hợp vào máy tính tại phòng sát hạch lý thuyết, máy tính sẽ lựa chọn ngẫu nhiên để học viên làm bài.

	2
	Nội dung sát hạch thực hành lái xe trong hình mô tô bài số 1
	- Cà Mau





- Lâm Đồng
	- Trường Cao đẳng nghề Bạc Liêu đề xuất đối với bài hình số 1, không cần thực hiện tắt, mở xi nhan khi đi qua các bài thi, vì đây là bài thi cơ bản, không phải tình huống giả định thực tế; Đối với bài hình số 2 chỉ nên thực hiện trình tự 11 bài thi một lần.

- Mô tô nâng điểm đạt từ 80/100 điểm lên 90/100 điểm. 
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo để nâng cao kỹ năng và ý thức của người dự sát hạch.
- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo, không nâng điểm đạt từ 80/100 lên 90/100 để tương thích với các lỗi trừ điểm quy định tại dự thảo Thông tư.

	3
	Nội dung sát hạch mô tô bài số 2 xử lý tình huống giả định trên đường
	- Cao Bằng





- Đắk Lắk, Đại học An ninh nhân dân.































- Điện Biên, Phú Thọ, Hiệp hội vận tải ô tô Việt Nam



































- Gia Lai, Lạng Sơn, Tây Ninh, Thanh Hóa, Huế, Tuyên Quang, Vĩnh Long
- Hưng Yên









- Khánh Hòa












- Lâm Đồng, Lào Cai, Quảng Ngãi, Thái Nguyên, TP Hồ Chí Minh



- Nghệ An







- Ninh Bình







- Đà Nẵng





- Cục Đào tạo


- Học viện Cảnh sát nhân dân
















- Cao đẳng Cảnh sát nhân dân II












- Học viện Quốc tế


	- Việc bổ sung bài sát hạch số 2 (11 tình huống) nhằm giả định các tình huống khi tham gia giao thông trên đường đã quá nhiều lỗi trừ điểm cho thí sinh tham gia sát hạch nên việc yêu cầu mỗi nội dung thực hiện 02 lần là không cần thiết, điều đó gây ảnh hưởng đến tâm lý và cách xử lý tình huống của thí sinh khi thực hiện sát hạch.
- Việc bổ sung bài sát hạch số 2 (11 tình huống) trên diện tích 15m x 60m là cần thiết để nâng cao kỹ năng của người lái xe. Tuy nhiên, cần lộ trình để các Cơ sở đào tạo và Trung tâm sát hạch kịp thời cải tạo sân bãi và lắp đặt thiết bị chấm điểm tự động kết hợp trực tiếp.










- Bổ sung thêm bài xử lý khi dừng xe ngang dốc để học viên có đủ kỹ năng khi sau khi hoàn thành bài sát hạch. Thực tế hiện nay, đối với địa phương có nhiều đèo dốc như phía Tây tỉnh Đắk Lắk thì có nhiều ngã tư có bố trí đèn đỏ tại khu vực dốc để đảm bảo an toàn cho các phương tiện tham gia giao thông. Thực tế sát hạch các hạng xe ô tô đã có bài xử lý dừng xe ngang dốc nhưng sát hạch xe mô tô thì chưa có nên nhiều học viên sẽ lúng túng khi xảy ra tình huống tương tự như trên.


- Kiến nghị Cục C08 sớm tham mưu ban hành hướng dẫn kỹ thuật chi tiết về việc lắp đặt thiết bị cảm biến trên sân 15m x 60m để đảm bảo tính đồng bộ toàn quốc. Đồng thời, quy định rõ các tình huống chấm điểm trực tiếp của sát hạch viên phải dựa trên danh mục lỗi định lượng (ví dụ: Chạm vạch, sai quy trình) để tránh sự cảm tính, thiếu khách quan.
- Đề nghị không quy định bài thi số 2 và giữ nguyên các bài thi sát hạch thực hành lái xe trong hình theo Thông tư số 12/2025/TT-BCA.
* Lý do kiến nghị không bổ sung bài thi thực hành số 2:
+ Đánh giá về độ khó của bài thi thực hành lái xe mô tô hiện nay: Đủ độ khó để hình thành kỹ năng lái xe an toàn đối với học viên; đang phù hợp với tình hình thực tế tại Việt Nam; tương đồng với độ khó của hầu hết các nước trong khu vực và trên thế giới, thậm chí bài thi thực hành lái xe mô tô hiện nay đang khó khăn hơn nhiều bài thi thực hành lái xe mô tô của nhiều nước trên thế giới hiện nay;
+ Tình hình quỹ đất hiện có tại hầu hết các địa phương dành cho lĩnh vực đào tạo, sát hạch lái xe hiện đang rất hạn hẹp, nên việc mở rộng diện tích đất để bố trí bài thi thực hành số 2 là không khả thi, hoặc không thể thực hiện, đặc biệt tại các thành phố lớn quỹ đất càng khó khăn hơn nhiều so với các tỉnh vùng đồng bằng, trung du và miền núi;
+ Nếu bắt buộc phải bổ sung bài thi thực hành số 2 thì các Trung tâm sát hạch lái xe mô tô phải thực hiện thuê đất tại các địa phương ở rất xa trung tâm, dẫn tới việc tăng chi phí đào tạo và bắt buộc phải tăng học phí của người học; người dân phải di chuyển quãng đường rất xa để thực hiện bài thi thực hành số 2, gây khó khăn và tốn kém không cần thiết cho người dân và xã hội;
+ Nguyên nhân dẫn tới các vụ tai nạn giao thông hiện nay hầu hết không phải do kỹ năng điều khiển phương tiện, mà chủ yếu do ý thức và thái độ của người điều khiển phương tiện. Xin được dẫn chứng về việc người điều khiểnphương tiện đều có hiểu biết và nhận thức đầy đủ các quy định và mức phạt vi phạm hành chính về trật tự an toàn giao thông hiện hành rất nặng, nhưng vẫn cố tình vi phạm, như: Vượt đèn đỏ, đi ngược chiều, chở quá tải và quá số người theo quy định, lùi xe trên đường cao tốc, chạy quá tố độ, uống rượu bia vẫn điều khiển phương tiện, chống người thi hành công vụ trên đường...vv.
- Đề nghị mỗi nội dung sát hạch chỉ thực hiện 01 lần để giảm thời gian tổ chức sát hạch, hạn chế phát sinh chi phí cho cơ sở sát hạch và tạo thuận lợi cho người dự sát hạch.

- Thực tế hiện nay nhiều sân sát hạch lái xe mô tô được đầu tư theo tiêu chuẩn cũ, diện tích hạn chế, nếu triển khai đồng loạt ngay sẽ phát sinh một số khó khăn như: Cải tạo sân bãi; bố trí bài sát hạch mới; đầu tư thiết bị chấm điểm tự động, hệ thống camera giám sát. Do đó, đề nghị cơ quan soạn thảo nghiên cứu xây dựng lộ trình thực hiện phù hợp; đồng thời, ban hành hướng dẫn chi tiết về: Tiêu chuẩn kỹ thuật sân sát hạch; thiết bị chấm điểm; phần mềm quản lý; quy trình tổ chức sát hạch, để bảo đảm tính thống nhất và khả thi trong triển khai thực hiện.
- Tại Điều 5 dự thảo Thông tư về tiêu chuẩn kỹ thuật sân tập lái dùng để sát hạch lái xe mô tô, với nội dung bổ sung bài sát hạch số 2 xử lý tình huống giả định trên đường theo tiêu chuẩn quy định tại Phụ lục I ban hành kèm theo dự thảo Thông tư, có kích thước chiều rộng (15m) x chiều dài (60m). Tuy nhiên, hiện nay đa số các Trung tâm sát hạch không còn quỹ đất để bố trí hình sát hạch số 2 “xử lý tình huống giả định trên đường”. Do đó, đề nghị cơ quan chủ trì soạn thảo Thông tư bổ sung quy định cho phép các Trung tâm sát hạch được tận dụng hạ tầng sân sát hạch lái xe ô tô hiện có để tổ chức sát hạch mô tô đối với bài số 2, với điều kiện bảo đảm bố trí đầy đủ 11 nội dung tình huống giả định theo quy định.
- Kiến nghị Cục C08 sớm tham mưu ban hành hướng dẫn kỹ thuật chi tiết về việc lắp đặt thiết bị cảm biến trên sân 15m x 60m để đảm bảo tính đồng bộ toàn quốc. Đồng thời, quy định rõ các tình huống chấm điểm trực tiếp của sát hạch viên phải dựa trên danh mục lỗi định lượng (ví dụ: Chạm vạch, sai quy trình) để tránh sự cảm tính, thiếu khách quan.
- Kiến nghị Cục C08 xem xét xây dựng lộ trình chuyển tiếp phù hợp kể từ ngày Thông tư có hiệu lực để các trung tâm có thời gian rà soát quỹ đất, xin cấp phép và tiến hành thi công cải tạo sân bãi đạt chuẩn.




- Về nội dung sát hạch thực hành lái xe mô tô Bổ sung bài sát hạch số 2 xử lý tình huống giả định trên đường:
+ Số điểm trừ đối với từng lỗi là cao, với số lượng lỗi nhiều như trên đề nghị giảm số điểm trừ đối với từng lỗi; 
+ Dự thảo chưa cho biết số điểm đạt là 80 điểm/ 1 lần thực hiện hay 80 điểm/2 lần thực hiện thì đạt. Đề nghị chỉ tiến hành sát hạch 1 lần đối với nội dung này, tình huống giả định đối với mỗi công dân là khác nhau.
- Phải sớm tham mưu ban hành văn bản hướng dẫn thông số, thiết bị chi tiết kỹ thuật của bài sát hạch số 02 để đảm bảo tính đồng bộ toàn quốc và yêu cầu phải được kiểm tra, cấp phép như bài sát hạch số 01.


- Việc bổ sung các nội dung sát hạch thực hành lái xe mô tô và ô tô phải thiết thực, phù hợp với thực tiễn, các quy định hiện hành và đảm bảo tính liên thông với quốc tế.
- Việc bổ sung bài sát hạch số 2, xử lý tình huống giả định trên đường là phù hợp với yêu cầu thực tiễn, vì người điều khiển xe mô tô là nhóm người tham gia giao thông đông nhất và thường liên quan tỷ lệ lớn trong các vụ tai nạn giao thông đường bộ, tuy nhiên, đây là thay đổi lớn về hạ tầng, thiết bị chấm điểm, sân bãi và cách thức tổ chức sát hạch. Đề nghị nghiên cứu lộ trình thực hiện có thể thí điểm ở một số địa phương hoặc cơ sở đủ điều kiện trước khi triển khai; đồng thời cần làm rõ tiêu chuẩn kỹ thuật đối với bài thi, phương pháp chấm điểm trực tiếp, kết hợp thiết bị tự động, yêu cầu nhân lực và chi phí đầu tư để tránh phát sinh khó khăn, đặc biệt đối với các cơ sở có quỹ đất hạn chế. Đề nghị rà soát kỹ thiết kế bài thi để bảo đảm phù hợp với từng hạng giấy phép lái xe mô tô, trường hợp bài sát hạch áp dụng đồng loạt 11 tình huống thực hiện 2 lần/tình huống thì cần đánh giá kỹ tính hợp lý về thời lượng, tổ chức vận hành và khả năng bảo đảm công khai, minh bạch khi chấm điểm.
- Đề nghị có hướng dẫn về thủ tục xây dựng và cấp phép sát hạch mô tô khi bố trí thêm bài sát hạch số 2. Đề nghị có lộ trình áp dụng để các Trung tâm có thời gian cải tạo, nâng cấp, sửa chữa.










- Cần quy định rõ tiêu chí chấm điểm cho từng tình huống, tránh sự không thống nhất giữa các sát hạch viên tại các địa phương khác nhau.
- Đề nghị ban hành kèm theo bộ tiêu chí chấm điểm chi tiết (phụ lục kèm theo Thông tư).
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo vì bài thi để năng cao ý thức tham gia giao thông và phản xạ của học viên, phải thực hiện 2 lần mới đánh giá chính xác, khách quan kỹ năng và ý thức của học viên. Cơ quan soạn thảo đã nghiên cứu lộ trình thực hiện bài sát hạch từ 01/01/2028, đủ thời gian để các trung tâm sát hạch kịp thời cải tạo sân bãi và lắp đặt thiết bị chấm điểm tự động kết hợp trực tiếp.
- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo vì điều kiện sân bãi của các trung tâm không đảm bảo để bố trí bài thi dừng xe ngang dốc, nội dung này sẽ bố trí trong công tác đào tạo để nâng cao kỹ năng cho học viên.
- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã bổ sung nội dung đề nghị tại Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về trung tâm sát hạch lái xe.
- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo vì người có giấy phép lái xe hạng A, A1 là đối tượng chủ yếu liên quan đến các vụ tai nạn giao thông đường bộ, bài thi số 2 để nâng cao ý thức tham gia giao thông và phản xạ của học viên, để đảm bảo học viên có đủ khả năng điều khiển phương tiện, phòng ngừa tai nạn giao thông từ sớm, từ xa.
















































- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã bổ sung nội dung đề nghị tại Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về trung tâm sát hạch lái xe.
- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã quy định lộ trình chuyển tiếp tại Điều 42 dự thảo Thông tư, trong đó quy định áp dụng bài sát hạch số 2 từ ngày 01/01/2028.
- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý lại các lỗi trừ điểm cho phù hợp và quy định rõ số điểm đạt là 80 điểm/2 lần thực hiện thì đạt.

- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã bổ sung nội dung đề nghị tại Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về trung tâm sát hạch lái xe.




















- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư vì thủ tục xây dựng và cấp phép sát hạch mô tô khi bố trí thêm bài sát hạch số 2 được thực hiện theo quy định tại Nghị định số 94/2026/NĐ-CP ngày 31/3/2026 của Chính phủ quy định về hoạt động đào tạo và sát hạch lái xe.
- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào dự thảo Thông tư, trong đó tiêu chí chấm điểm cho từng tình huống đã được quy định cụ thể tại dự thảo Phụ lục ban hành kèm theo Thông tư.
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	Nội dung sát hạch thực hành trong hình đối với sát hạch lái xe ô tô
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- Đại học An ninh nhân dân, Cao đẳng Cảnh sát nhân dân II






















- Cao đẳng An ninh nhân dân I


	- Đề nghị nâng mức điểm đạt yêu cầu đối với phần thi thực hành trong hình từ 80 điểm lên 95 điểm nhằm nâng cao kỹ năng điều khiển phương tiện, ý thức chấp hành quy tắc giao thông và khả năng xử lý tình huống của người dự sát hạch; đồng thời, đề nghị bổ sung quy định thí sinh không chấp hành tín hiệu của đèn giao thông trong quá trình sát hạch sẽ bị loại trực tiếp. Đây là hành vi vi phạm nghiêm trọng quy tắc giao thông đường bộ, do đó cần có chế tài nghiêm khắc ngay từ khâu sát hạch để nâng cao ý thức chấp hành pháp luật của người lái xe.
- Đề nghị xem xét đối với thí sinh điều khiển phương tiện không chấp hành tín hiệu đèn giao thông (vượt đèn đỏ) sẽ bị truất quyền thi và loại trực tiếp. Trong quá trình sát hạch lái xe trong hình đối với xe mô tô nếu thí sinh tham dự có hành vi điều khiển phương tiện “rú ga”, “nẹt Pô”… thì tùy theo tính chất mức độ Hội đồng sát hạch có thể hủy bỏ kết quả sát hạch của thí sinh.
- Có quy định, hướng dẫn cụ thể đối với thi sinh đào tạo hạng GPLX cao hơn có đơn xin sát hạch hạng GPLX thấp hơn.
- Ô tô nâng điểm đạt từ 80/100 điểm lên 85/100 điểm.
- Về sát hạch lái xe ô tô trong hình: Đề nghị xem xét nội dung sát hạch lái xe trong hình đối với lỗi: “Dừng xe không đúng vị trí quy định”, mỗi lần bị trừ 05 điểm. Thực tế trong quá trình sát hạch, khi phương tiện phía trước dừng chờ đèn tín hiệu giao thông hoặc gặp tình huống ùn tắc, phương tiện phía sau bắt buộc phải dừng theo, nên việc xác định lỗi trong trường hợp này cần được nghiên cứu, cân nhắc cho phù hợp.
- Đề xuất ban hành quy định, hướng dẫn cụ thể về lộ trình lắp đặt, triển khai thiết bị, cảm biến phát hiện, trừ điểm khi thí sinh vi phạm lỗi chuyển hướng rẽ hoặc chuyển làn đường không đèn xi nhan đối với phần thi sát hạch lái xe trong hình (điểm c, tiểu mục 2.3.1, mục I. Sát hạch lái xe trong hình, phần B. Sát hạch thực hành, phụ lục IV).

- Lỗi vi phạm tín hiệu đèn điều khiển giao thông (đi qua ngã tư khi có tín hiệu đèn màu đỏ) bị trừ 10 điểm. Để sát với thực tiễn đề nghị sửa lại là “Đình chỉ sát hạch”.
- Đề nghị quy định thêm các trường hợp ngoại lệ do yêu cầu đảm bảo an toàn hoặc theo chỉ dẫn của sát hạch viên.



- Quy định bật đèn tín hiệu chuyển hướng cần quy định rõ hơn để đảm bảo thống nhất trong chấm điểm và tránh gây tranh cãi. Cụ thể, cần quy định rõ thời điểm phải bật đèn tín hiệu, xác định cụ thể các trường hợp áp dụng, quy định khoảng cách tối thiểu bật đèn tín hiệu trước khi chuyển hướng. Ngoài ra, cần hướng dẫn sát hạch viên đánh giá thống nhất để tránh tình trạng chấm cảm tính, mỗi nơi áp dụng khác nhau gây tâm lý không công bằng cho thí sinh.
- Bổ sung nội dung dừng xe tại các vị trí không đúng quy định ngăn ngừa việc đỗ xe trốn đèn giao thông, nội dung này chưa phản ánh đúng thực tế việc dừng đỗ xe tại các ngã tư có bố trí tín hiệu đèn giao thông hiện nay, người tham gia giao thông có thể dừng, đậu xe sau các xe khác khi có đèn đỏ, chứ không nhất thiết phải dừng tại vị trí chờ đèn đỏ; mặt khác, việc chủ động dừng trước đèn đỏ, chờ lưu thông là hành vi đúng, thể hiện ý thức chấp hành tốt luật giao thông, nên xem xét lại việc quy định trừ điểm ở nội dung này trong quy trình sát hạch.
Để đảm bảo tính khả thi của việc việc dừng xe không đúng quy định trong sát hạch lái xe ô tô, cần quy định rõ thế nào là dừng xe không đúng quy định, các vị trí bị xử lý, trường hợp nào được cho phép dừng do tình huống khách quan, ví dụ cần xác định rõ dừng quá vạch rừng, dừng trước vạch quá xa, dừng trong phạm vi nút giao, dừng xe khuất hướng lưu thông, dừng trong làn rẽ đúng...
- Phần sát hạch lái xe ô tô trong hình, nội dung chuyển hướng rẽ hoặc chuyển làn đường, thí sinh phải bật xi nhan lên đưa vào nội dung sát hạch lái xe ô tô trên đường cho phù hợp với chủ trương ưu tiên thực tế chạy xe.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư, không nâng điểm đạt từ 80/100 lên 95/100 để tương thích với các lỗi trừ điểm quy định tại dự thảo Thông tư.

- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư, không truất quyền thi đối với các trường hợp không chấp hành tín hiệu đèn giao thông, thay vào đó trừ 10 điểm cho tương thích với các lỗi trừ điểm khác như chuyển làn không xi nhan, lỗi dừng xe nhường đường cho người đi bộ của dự thảo Thông tư.



- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào dự thảo Thông tư, trong đó quy định lộ trình áp dụng bài sát hạch sẽ thực hiện từ ngày 01/3/2027.
- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên dự thảo Thông tư để tương thích với việc trừ điểm các lỗi khác như không bật xi nhan mỗi lần trừ 5 điểm, đè vạch trừ 5 điểm....
- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào dự thảo Thông tư trong đó quy định rõ khi chuyển hướng rẽ phải, rẽ trái, quay đầu phải bật đèn tín hiệu, dừng xe tại các vị trí không đúng quy định theo đúng quy định của Luật Trật tự, an toàn giao thông đường bộ.













- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào dự thảo Thông tư để nâng cao kỹ năng và ý thức của người dự sát hạch.
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- Học Viện an ninh nhân dân



- Học viện Cảnh sát nhân dân















- Học viện Quốc tế


	- Đối với phần sát hạch lái xe trên đường giao thông, đề nghị giữ nguyên quãng đường sát hạch 02 km như hiện tại để bảo đảm phù hợp với điều kiện cơ sở hạ tầng, tổ chức giao thông và thời gian tổ chức sát hạch. Tuy nhiên, đề nghị nâng mức điểm đạt yêu cầu từ 80 điểm lên 95 điểm nhằm nâng cao chất lượng đánh giá kỹ năng điều khiển phương tiện thực tế của người lái xe.
- Quãng đường sát hạch lái xe trên đường giao thông dự kiến nâng lên 10 km là quá dài, gây khó khăn trong công tác bố trí thời gian, phương tiện, nhân lực tổ chức sát hạch cũng như ảnh hưởng đến số lượng thí sinh được tổ chức sát hạch trong ngày. Đề nghị nghiên cứu điều chỉnh quãng đường sát hạch ở mức tối đa 04 km để vẫn bảo đảm đánh giá được kỹ năng điều khiển phương tiện thực tế nhưng phù hợp với điều kiện tổ chức sát hạch hiện nay.




- Đề nghị xem xét điều chỉnh tăng mức lệ phí sát hạch lái xe trên đường trường do mức thu hiện nay là 80.000 đồng/01 lượt sát hạch còn thấp, chưa bảo đảm chi phí phục vụ công tác tổ chức sát hạch, nhiên liệu, phương tiện, thiết bị giám sát và nhân lực phục vụ kỳ sát hạch.




- Đối với nội dung sát hạch trên đường trường, đề nghị bỏ phần thi vượt xe do tiềm ẩn nhiều nguy cơ mất an toàn giao thông, đặc biệt trong điều kiện mật độ phương tiện tham gia giao thông đông hoặc hạ tầng giao thông tại một số đoạn đường chưa bảo đảm.


- Đề nghị bổ sung quy định cụ thể, thống nhất đối với các tiêu chí chấm điểm như số lần tăng số, giảm số, thao tác chuyển số hoặc các tình huống phát sinh khác trong quá trình sát hạch nhằm bảo đảm tính khách quan, minh bạch và tránh việc áp dụng không thống nhất.






[bookmark: _Hlk230251822]- Bài sát hạch chuyển làn trong phần thi lái xe trên đường: Dự thảo quy định “nội dung sát hạch chuyển làn” sửa đổi thành “nội dung sát hạch chuyển làn được thực hiện căn cứ điều kiện thực tế về hạ tầng giao thông, tổ chức giao thông và phương án sát hạch của từng địa phương; không quy định bắt buộc áp dụng đối với tất cả các kỳ sát hạch”.
- Trên thực tế qua quá trình đào tạo học viên đã được điều khiển phương tiện đi qua đầy đủ các cung đường có địa hình và mật độ tham gia giao thông phức tạp nên việc tăng đoạn đường sát hạch tối thiểu lên 10km là không cần thiết vì bài thi tốn quá nhiều thời gian nên không đảm bảo đáp ứng kịp thời về số lượng thí sinh trong kỳ sát hạch.
- Đề nghị làm rõ tiêu chí “đoạn đường tương ứng” cho các tỉnh chưa có đường cao tốc, đường sắt đi qua như Khu vực phía Tây tỉnh Đắk Lắk. Đồng thời, xem xét quy định bố trí tuyến đường có chiều dài phù hợp hơn (có thể từ 05-08 km) và có những tiêu chí tình huống giao thông định lượng thực tế phần trăm/bộ tiêu chí để làm tuyến đường sát hạch cấp GPLX phù hợp với tình hình thực tiễn của từng địa phương. Bổ sung thêm bài sát hạch xử lý tình huống khi xe phía trước dừng đột ngột.




- Nghiên cứu quy định rõ thế nào là dừng xe không đúng quy định (ngăn ngừa việc đỗ xe trốn đèn đỏ) mỗi lần bị trừ 5 điểm. 
- Đoạn đường 10 km quá dài, làm ảnh hưởng đến công tác tổ chức thi, các kỳ sát hạch sẽ kéo dài. Ngoài ra đề nghị đưa các lỗi trừ điểm nên đưa hết vào chấm điểm tự động, hạn chế chấm bằng cảm tính, tạo sự khách quan, minh bạch.
- Đề nghị xem xét điều chỉnh giảm quãng đường sát hạch lái xe trên đường giao thông công cộng từ 10 km xuống còn 5 km cho phù hợp với thực tế. Trong quá trình đào tạo, học viên đã được thực hành lái xe trên đường và xử lý nhiều tình huống giao thông thực tế. Việc quy định quãng đường sát hạch 10 km là quá dài, làm tăng thời gian tổ chức sát hạch, phát sinh thêm nhân lực, phương tiện và ảnh hưởng đến tiến độ tổ chức sát hạch.
- Việc bố trí tuyến đường bảo đảm đầy đủ các tình huống giao thông theo quy định trong phạm vi 10km là khó thực hiện, đặc biệt đối với các địa bàn có hạ tầng giao thông chưa đồng bộ hoặc trung tâm sát hạch nằm xa khu vực đông dân cư. Đề nghị quy định khoảng 80% tình huống giao thông trên tuyến sát hạch để phù hợp thực tế. 
- Đối với nội dung thực hiện 12 bài sát hạch trên đường, đề nghị xem xét giảm số lượng bài thực hiện xuống khoảng 60% số bài sát hạch theo quy định. Lý do: Việc thực hiện đầy đủ tất cả các bài sát hạch sẽ kéo dài thời gian sát hạch đối với mỗi thí sinh, khó bố trí tuyến đường phù hợp và ảnh hưởng đến tiến độ tổ chức sát hạch.
- Về sát hạch thực hành lái xe ô tô trên đường: "Đoạn đường sát hạch tối thiểu 10km" chưa hợp lý, do khó khăn về kinh phí đầu tư cơ sở vật chất, thiết bị tại các trung tâm sát hạch. Kiến nghị: Xem xét quy định bố trí tuyến đường có chiều dài phù hợp hơn (tối thiểu 05 km) và có những tiêu chí tình huống giao thông định lượng thực tế phần trăm/bộ tiêu chí để làm tuyến đường sát hạch cấp GPLX phù hợp với tình hình thực tiễn của từng địa phương.
- Về sát hạch thực hành lái xe ô tô trên đường: Đề nghị quy định về thời gian thực hiện phần thi, tránh việc học viên cố tình điều khiển phương tiện đi chậm trong quá trình sát hạch.
- Đối với quy định tuyến sát hạch tối thiểu 10 km và phải có đầy đủ các tình huống giao thông theo quy định, đề nghị nghiên cứu quy định linh hoạt phù hợp điều kiện thực tế từng địa phương. Thực tế tại một số địa bàn, việc bố trí tuyến sát hạch đáp ứng đầy đủ yêu cầu sẽ gặp khó khăn do hạ tầng giao thông chưa đồng bộ hoặc lưu lượng phương tiện lớn, dễ ảnh hưởng công tác tổ chức sát hạch và an toàn giao thông.
- Không bổ sung nội dung chạy xe trên đường cao tốc vào bài sát hạch thực tế để đảm bảo tính thống nhất với công tác đào tạo và đảm bảo an toàn giao thông cho người tham gia sát hạch (Tại Thông tư 14/2025/TT-BXD ngày 30/06/2025 của Bộ Xây dựng Quy định về đào tạo lái xe; bồi dưỡng, kiểm tra, cấp chứng chỉ bồi dưỡng kiến thức pháp luật về giao thông đường bộ có hiệu lực từ 01/09/2025, các cơ sở đào tạo đã được cho phép lựa chọn linh hoạt giữa việc học thực tế trên cao tốc hoặc thay thế bằng bài tập trên cabin điện tử. Hiện nay, hầu hết các đơn vị đã chuyển sang đào tạo trên cabin điện tử để đảm bảo an toàn tuyệt đối).
- Thực hiện ra hiệu lệnh và chấm điểm bài thực hành lái xe ô tô trên đường đều do thiết bị tự động thực hiện (như chấm điểm sát hạch lái xe ô tô trong hình).
- Cần xem xét lộ trình áp dụng phù hợp hoặc có hướng dẫn cụ thể về việc trang bị thiết bị chấm điểm sao cho hiệu quả, tránh gây áp lực quá lớn về kinh phí cho các Trung tâm sát hạch.
- Hướng dẫn сụ thể về tiêu chuẩn kỹ thuật camera giám sát trước và sau xe; camera giám sát sát hạch viên và học viên (độ phân giải, định dạng nén video) để tối ưu hóa dung lượng lưu trữ mà vẫn đảm bảo chất lượng hình ảnh phục vụ công tác thanh tra, kiểm tra.
- Việc yêu cầu đoạn đường tối thiểu 10 km có mật độ giao thông vừa phải và có đầy đủ tình huống giao thông như yêu cầu là một thách thức đối với các trung tâm sát hạch nằm trong khu vực đô thị hóa cao hoặc vùng sâu vùng xa.
- Đề nghị nghiên cứu về quy định đoạn đường thí sinh cần thực hiện. Có thể chỉ cần 3-5km nếu đảm bảo thực hiện đủ 12 bài thi và đánh giá được trình độ của thí sinh.
- Đề nghị làm rõ tiêu chí "đoạn đường tương ứng" cho các địa phương chưa có đường cao tốc, đường sắt đi qua như Khu vực phía Tây Lâm Đồng. Lý do: Địa bàn Khu vực phía Tây Lâm Đồng chủ yếu là đường đèo dốc, quốc lộ có mật độ xe cơ giới hỗn hợp nhưng không có cao tốc, đường sắt đi qua. Việc bắt buộc bố trí đoạn đường 10km có đầy đủ vòng xuyến, đường đôi có dải phân cách cần được địa phương tự chủ xác định dựa trên mạng lưới giao thông thực tế.
- Đề nghị Cục C08 nghiên cứu, điều chỉnh quy định cự ly 10 km theo hướng mở và linh hoạt hơn. Giao quyền cho Hội đồng sát hạch và Sát hạch viên căn cứ vào tình hình giao thông thực tế để điều tiết quãng đường thi. Trọng tâm của phần thi trên đường hướng tới việc đánh giá chuẩn xác các kỹ năng xử lý tình huống giao thông cốt lõi của người lái xe, thay vì bắt buộc phải hoàn thành đủ cự ly cơ học 10 km.
- Nên nghiên cứu, cân nhắc việc áp dụng yêu cầu đưa xe sát hạch thực tế lên đường cao tốc.
- Đối với nội dung tuyến đường sát hạch trường: Đề nghị quy định theo hướng chiều dài đoạn đường sát hạch đối với từng học viên đảm bảo thực hiện hết các nội dung thi hoặc giảm xuống tối thiểu 5 km. Hiện nay chưa có văn bản nào quy định pháp luật cơ quan ban hành Quyết định đoạn đường sát hạch; đối với nội dung sát hạch trên đường cao tốc hiện nay không nên quy định bắt buộc, căn cứ tình hình thực tế có thể lựa chọn. Sát hạch trên cao tốc liên quan việc di chuyển học viên đến điểm sát hạch, điểm đầu vào, điểm ra cao tốc, dừng đỗ trên cao tốc để thay người sát hạch hiện nay trong Luật Trật tự ATGT không thuộc trường hợp miễn trừ, vấn đề an toàn trên đường,… Hiện tại nhiều tuyến đường không có đầy đủ hệ thống báo hiệu đường bộ, vừa không đáp ứng lưu lượng phương tiện đảm bảo để sát hạch do vậy Cục nên quy định điều kiện tối thiểu các tuyến đường sát hạch.
+ Các bài sát hạch: Vượt xe, tránh xe đi ngược chiều không cho vào bắt buộc, căn cứ tình hình thực tế (nếu có) và đảm bảo an toàn mới thực hiện được.
+ Các nội dung đình chỉ, truất quyền thi: cần nêu rõ thời gian đình chỉ bao lâu hay tại kỳ sát hạch đó. Đề xuất thống nhất 1 nội dung Truất quyền thi.
- Các đơn vị đề xuất không thực hiện quy định đoạn đường sát hạch tối thiểu 10 km, đề nghị các phương án: giữ nguyên độ dài đoạn đường sát hạch của mỗi thí sinh theo quy định hiện nay là 2 km (Trung tâm GDNN đào tạo và sát hạch lái xe Âu Cơ, Trung tâm GDNN đào tạo và sát hạch lái xe Hùng Vương 3), tăng độ dài đoạn đường sát hạch của mỗi thí sinh lên thành 3 km (Trung tâm GDNN đào tạo và sát hạch lái xe Hùng Vương 1,2) hoặc lựa chọn độ dài tuyến đường sát hạch phù hợp với từng địa phương (Trường Trung cấp KT-KTCN Hoà Bình).
- Đối với tiêu chí của đoạn đường sát hạch: Các đơn vị đề xuất không quy định đoạn đường sát hạch phải có đường cao tốc do các phương tiện lưu thông trên đường cao tốc có tốc độ cao, thí sinh dự sát hạch thường có tâm lý hồi hộp nên có thể xử lý tình huống không phù hợp dẫn đến mất an toàn (Trung tâm đào tạo lái xe Phú Thọ) hoặc chỉ quy định tiêu chí, yêu cầu tối thiểu, không cần có đầy đủ tiêu chí như dự thảo để phù hợp với cơ sở hạ tầng giao thông của từng địa phương (Trường Cao đẳng cơ khí nông nghiệp).
- Đối với các bài thi sát hạch lái xe trên đường: Các đơn vị đề xuất không bắt buộc thực hiện bài thi “vượt xe” do có thể không phát sinh tình huống để thực hiện hoặc thực hiện không đảm bảo an toàn (Trung tâm đào tạo lái xe Việt Trì).
- Về trang bị hệ thống camera giám sát trên xe sát hạch: Các đơn vị đề nghị sớm ban hành Quy chuẩn kỹ thuật đối với trung tâm sát hạch để các đơn vị có cơ sở triển khai đầu tư (Trung tâm đào tạo lái xe Việt Trì); giảm thời gian lưu trữ dữ liệu camera hành trình để giảm gánh nặng chi phí lưu trữ, quản lý (Trường Trung cấp KT-KTCN Hoà Bình).
- Đề xuất không quy định tiêu chí đoạn đường sát hạch có đường cao tốc (điểm a, mục 4.3, phần B. Sát hạch thực hành, Phụ lục IV), do thí sinh dự sát hạch chưa có nhiều kinh nghiệm xử lý tình huống, trong quá trình tham gia sát hạch thường có tâm lý hồi hộp, căng thẳng, các phương tiện tham gia giao thông trên đường cao tốc có tốc độ cao, nên việc thực hiện sát hạch trên đường cao tốc dễ gây mất an toàn.
- Đề xuất sửa đổi độ dài tối thiểu của đoạn đường sát hạch từ 10 km theo dự thảo (điểm a, mục 4.3, phần B. Sát hạch thực hành, Phụ lục IV) thành 05 km để đảm bảo hiệu quả tổ chức kỳ sát hạch.
- Đề nghị như sau: (1) Chuyển “Đoạn đường sát hạch” thành “Khu vực sát hạch”. (2) Cắm biển khu vực sát hạch gồm cả đoạn đường nhánh đấu nối với đường chính, đoạn đường không ưu tiên đấu nối với đường ưu tiên vì nội dung sát hạch lái xe trên đường có các bài thi “chuyển hướng rẽ trái”, “chuyển hướng rẽ phải”, “xử lý tình huống từ đường nhánh ra đường chính hoặc từ đường không ưu tiên ra đường ưu tiên”. (3) Đề nghị giảm đoạn đường sát hạch tối thiểu đối với 01 thí sinh là 5km, nếu để 10km/thí sinh, sẽ mất nhiều thời gian làm giảm số lượng thí sinh sát hạch 1 kỳ, tồn đọng học viên đào tạo và tăng phí sát hạch (xăng dầu tăng gấp 5 lần hiện nay). (4) Không quy định sát hạch lái xe trên đường cao tốc vì khoảng cách giữa các nút giao ra, vào cao tốc rất xa nhau dẫn đến đoàn đường sát hạch bị kéo dài, trên cao tốc không được dừng, đỗ để thực hiện bài kết thúc (trong chương trình đào tào lái xe đã có nội dung thực hành lái xe trên đường cao tốc).
- Các lỗi trừ điểm khi sát hạch lái xe trên đường:
+ Đối với các lỗi của “Bài sát hạch: kiểm tra an toàn xe và xuất phát” Đề nghị chỉ trừ 02 điểm/lỗi.
+ Tại mục “7. Điều chỉnh tư thế ngồi không phù hợp, trừ 05 điểm”. Đề nghị bỏ vì sát hạch viên khó xác định được tư thế ngồi phù hợp của học viên. 
+ Đối với các lỗi: Không giảm tốc độ về mức an toàn trước khi chuyển hướng, bị đình chỉ sát hạch.
+ Đề nghị quy định rõ về khoảng tốc độ an toàn để sát hạch viên lấy căn cứ trừ điểm hoặc sử dụng thiết bị ghi nhận không có thao tác rà phanh, giảm tốc độ như trong bài sát hạch xử lý tình huống từ đường nhánh ra đường chính hoặc từ đường không ưu tiên ra đường ưu tiên.
+ Đối với các lỗi: “Không quan sát hai bên, gương chiếu hậu tất cả các hướng”. 
Đề nghị sử dụng Hệ thống AI ghi nhận thí sinh nhưng mắt chỉ nhìn chằm chằm về phía trước, không có cử chỉ quét mắt hai bên
+ Đánh lại số thứ tự các lỗi trừ điểm, đình chỉ tại các bài sát hạch thực hành lái xe trên đường.
- Đề nghị không tổ chức sát hạch lái xe trên đường cao tốc. thay thế bằng “đường đôi có giải phân cách giữa và mỗi chiều đường lưu thông có từ 02 làn xe giới trở lên”.
- Kiến nghị: Xem xét quy định bố trí tuyến đường có chiều dài phù hợp hơn (có thể từ 05-08 km) và có những tiêu chí tình huống giao thông định lượng thực tế phần trăm/bộ tiêu chí để làm tuyến đường sát hạch cấp GPLX phù hợp với tình hình thực tiễn của từng địa phương.
- Giảm chiều dài đoạn đường sát hạch tối thiểu từ 10 km xuống 5 km. và phải có đầy đủ những tiêu chí tình huống giao thông thực tế để thực hiện việc sát hạch. Lý do: Việc quy định tối thiểu 10 km sẽ gây khó khăn cho trong công tác lựa chọn tuyến đường phù hợp, đặc biệt tại khu vực đô thị đông dân cư hoặc địa phương có hạ tầng giao thông chưa đồng bộ hiện tại trên địa bàn mà PC08 Lai Châu tổ chức sát hạch. Quãng đường sát hạch quá dài sẽ làm tăng thời gian tổ chức sát hạch, giảm số lượng thí sinh được sát hạch trong ngày, phát sinh thêm chi phí nhiên liệu, nhân lực giám sát và vận hành phương tiện.
- Đối với tình huống “Vượt xe” trong 12 bài thi sát hạch lái xe trên đường nên để vào bài thi không bắt buộc bởi tình hình giao thông thực tế không thể cố định cứng nhắc tình huống. Trường hợp trong quá trình thi của một học viên không gặp xe cùng chiều hoặc không có tình huống an toàn để thực hiện vượt xe thì thí sinh không thể hoàn thành bài thi được.
- Đề nghị điều chỉnh dự thảo quy định đoạn đường sát hạch đường trường từ “tối thiểu 10km” thành “tối thiểu 4km”.
- Không quy định về độ dài bắt buộc của tuyến đường sát hạch cụ thể, chỉ quy định về quãng đường sát hạch thực hành lái xe trên đường đối với mỗi thí sinh phải thực hiện tối thiểu là 05km; đồng thời tuyến đường sát hạch được lựa chọn phải đảm bảo có đầy đủ tình huống giao thông (tính cả 02 chiều đường), gồm: ngã ba; ngã tư; đường nhánh ra đường chính hoặc đường không ưu tiên ra đường ưu tiên; vòng xuyến, đèn tín hiệu giao thông, lối dành cho người đi bộ sang đường, trên đường cao tốc (địa phương không có cao tốc thì bố trí đoạn đường tương ứng - đường đôi có giải phân cách giữa và mỗi chiều đường lưu thông có từ 02 làn xe cơ giới trở lên)…
- Quá trình tổ chức sát hạch, các sát hạch viên thực hiện sát hạch cả 02 chiều đường (đi và về) đối với tuyến đường được lựa chọn đảm bảo đủ các tiêu chí về tổ chức giao thông nêu trên.
- Quy định rõ trình tự việc xác định tuyến đường sát hạch, mối quan hệ với cơ quan quản lý giao thông có thẩm quyền trong việc đánh giá, xác định tuyến đường sát hạch trước khi báo cáo Cục C08 lựa chọn.
- Đề xuất quy định quãng đường sát hạch thực hành lái xe trên đường tối thiểu 05 km; đồng thời tuyến đường sát hạch phải đảm bảo có đầy đủ tình huống giao thông, gồm: ngã ba; ngã tư; đường nhánh ra đường chính hoặc đường không ưu tiên ra đường ưu tiên; vòng xuyến, đèn tín hiệu giao thông, lối dành cho người đi bộ sang đường, trên đường cao tốc (địa phương không có cao tốc thì bố trí đoạn đường tương ứng - đường đôi có giải phân cách giữa và mỗi chiều đường lưu thông có từ 02 làn xe cơ giới trở lên)… Việc quy định theo hướng nêu trên vừa bảo đảm mục tiêu đánh giá toàn diện kỹ năng lái xe, khả năng xử lý tình huống của thí sinh, vừa phù hợp với điều kiện hạ tầng giao thông, năng lực tổ chức sát hạch, nhân lực, phương tiện và trang thiết bị tại địa phương.
- Đề nghị nâng mức điểm đạt yêu cầu từ 80 điểm lên 90 điểm nhằm nâng cao chất lượng đánh giá kỹ năng điều khiển phương tiện thực tế của người lái xe.
- Đề xuất đổi tên bài thi (12) phần thi lái xe trên đường từ “Mở cửa xe và kết thúc” thành “Kết thúc và xuống xe” cho phù hợp với trình tự bài thi.
- Đề nghị chỉ tăng tuyến đường sát hạch lái xe ô tô trên đường tối thiểu từ 02 km lên 03 km nhằm đảm bảo an toàn, sức khỏe của học viên thi sát hạch và sát hạch viên.
- Đề nghị Cơ quan soạn thảo xem xét điều chỉnh quy định về đoạn đường sử dụng sát hạch phần thực hành lái xe ô tô trên đường tối thiểu là 03 km thay cho tối thiểu là 10 km;
- Đề nghị không nên quy định cụ thể 12 nội dung như dự thảo (định lượng), mà chỉ nên quy định trên đoạn đường sử dụng để sát hạch phần thực hành lái xe ô tô trên đường có tương đối đầy đủ các tình huống giao thông cơ bản (định tính).
* Lý do để kiến nghị:
+ Nếu quy định đoạn đường sát hạch phần thực hành lái xe trên đường tối thiểu là 10 km sẽ kéo dài về thời gian của một kỳ sát hạch; tăng chi phí cho các Trung tâm sát hạch, từ đó phải điều chỉnh Lệ phí sát hạch để bù đắp chi phí nói trên; để không kéo dài thời gian của một kỳ sát hạch bắt buộc cơ quan quản lý phải tăng số lượng Sát hạch viên so với hiện nay; việc kéo dài đoạn đường sát hạch như dự thảo sẽ làm tăng thời gian chờ đợi quá lâu trong kỳ sát hạch sẽ gây ức chế cho học viên...vv;
+ Nếu quy định trên đoạn đường sử dụng để sát hạch phần thực hành lái xe ô tô trên đường phải có đủ 12 nội dung như dự thảo (định lượng), sẽ gây nhiều khó khăn cho việc lựa chọn đoạn đường dùng để sát hạch phần thực hành lái xe trên đường đối với các địa phương (thực tế sẽ có rất nhiều địa phương không thể tìm đâu ra đoạn đường có đầy đủ 12 nội dung như dự thảo).
- Đề nghị giảm xuống còn 6 km để phù hợp với tổng thời gian sát hạch cho lượng thí sinh/đợt, tránh tình trạng gây quá tải cho đơn vị tổ chức sát hạch, thời gian chờ đợi của thí sinh và cũng phù hợp điều kiện hạ tầng, mật độ giao thông từng địa phương.
- Đối với nội dung sát hạch lái xe ô tô trên đường, việc nâng thời lượng nội dung và số lượng tình huống là cần thiết để đánh giá sát thực tế hơn, tuy nhiên, đề nghị không quy định quá cứng một mức quãng đường tối thiểu 10 km, áp dụng thống nhất cho mọi địa phương; thay vào đó nên kết hợp tiêu chí về quãng đường tối thiểu và thời gian sát hạch tối thiểu quy định này sẽ linh hoạt hơn đối với các địa phương có điều kiện kết cấu hạ tầng, mật độ tham gia giao thông và tổ chức hoạt động giao thông khác nhau. 
- Đối với yêu cầu có tình huống trên đường cao tốc hoặc đoạn đường tương đương đề nghị chỉ áp dụng khi thật sự bảo đảm điều kiện an toàn, có phương án tổ chức, phương án giám sát và lực lượng hỗ trợ phù hợp. Trường hợp địa phương không có tuyến đường đủ an toàn nên cho phép sử dụng đoạn đường thay thế được xác định, phê duyệt cụ thể bởi cơ quan có thẩm quyền.
- Đề nghị quy định cụ thể thẩm quyền và thời hạn phê duyệt đoạn đường sát hạch để tránh kéo dài trong quá trình thực hiện tại địa phương.
- Bổ sung quy trình xử lý khi đoạn đường đã được phê duyệt bị ảnh hưởng bởi thi công, sửa chữa hạ tầng.
	- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý lại nội dung dự thảo Thông tư, gồm:
+ Giảm đoạn đường sát hạch xuống tối thiểu 5 km.
+ Tiêu chí đoạn đường sát hạch:
Bỏ nội dung sát hạch trên đường cao tốc; 
Nội dung chuyển làn và chấp hành tín hiệu đèn giao thông (được thực hiện căn cứ điều kiện thực tế về hạ tầng giao thông, tổ chức giao thông).
- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên dự thảo Thông tư vì việc điều chỉnh tăng mức lệ phí sát hạch lái xe trên đường trường không thuộc phạm vi điều chỉnh của Thông tư.
- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên dự thảo Thông tư vì vượt xe là kỹ năng phải có khi người lái xe tham gia giao thông trên đường.
- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào dự thảo Thông tư, trong đó quy định cụ thể thao tác, yêu cầu đạt được, số điểm trừ trong quá trình sát hạch để đảm bảo tính khách quan, minh bạch.
- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào dự thảo Thông tư.









- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào dự thảo Thông tư trong đó bỏ nội dung sát hạch trên đường cao tốc và bỏ quy định đoạn đường tương ứng. Về chiều dài đoạn đường sát hạch đã rút ngắn từ tối thiểu 10 km xuống tối thiểu 5 km.
- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào dự thảo Thông tư, trong đó quy định rõ khi chuyển hướng rẽ phải, rẽ trái, quay đầu phải bật đèn tín hiệu, dừng xe tại các vị trí không đúng quy định theo đúng quy định của Luật Trật tự, an toàn giao thông đường bộ.


























































































































































- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào dự thảo Thông tư.


























































































































































- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào dự thảo Thông tư.
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	Khoản 8 Điều 3
	- Cục Công nghệ thông tin
	[bookmark: _Hlk230263954]- Đề nghị sửa khoản 8 Điều 3: “Hệ thống thông tin về sát hạch, cấp giấy phép lái xe là tập hợp phần cứng, đường truyền và phần mềm phục vụ công tác quản lý thông tin...” thành “Hệ thống thông tin về sát hạch, cấp giấy phép lái xe là tập hợp phần cứng, phần mềm và dữ liệu phục vụ công tác quản lý thông tin....”.
	- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào dự thảo Thông tư.

	7
	Điều 5
	- Cục Đường bộ Việt Nam
	- Tại Điều 5 dự thảo Thông tư cân nhắc điểu chỉnh thành: “Sân tập lái dùng để sát hạch lái xe mô tô phải đáp ứng các yêu cầu kỹ thuật theo quy định của Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về trung tâm sát hạch lái xe cơ giới đường bộ (gồm: hình của các bài sát hạch, xe sát hạch, thiết bị sát hạch lý thuyết, thiết bị sát hạch thực hành lái xe trong hình, phòng chờ sát hạch, phòng sát hạch lý thuyết, phòng điều hành thiết bị chấm điểm thực hành lái xe trong hình) và bố trí bài sát hạch số 2 theo Phụ lục I ban hành kèm theo Thông tư này.”
Lý do: nội dung bố trí bài sát hạch số 2 theo Phụ lục I ban hành kèm theo Thông tư không thuộc yêu cầu kỹ thuật theo quy định của Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về trung tâm sát hạch lái xe.
	- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào dự thảo Thông tư trong đó bổ sung nội dung bài sát hạch số 2 vào Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về trung tâm sát hạch lái xe cơ giới đường bộ.
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	Điều 6 quy định về Hội đồng sát hạch
	- An Giang, Hải Phòng













- Cà Mau











- Ninh Bình


- Cục Công nghệ thông tin








- Đại học An ninh nhân dân, Cao đẳng Cảnh sát nhân dân II









- Học viện Quốc tế

	- Đề nghị quy định rõ việc 01 lãnh đạo phòng phụ trách có được phân công làm Chủ tịch Hội đồng sát hạch tại nhiều kỳ sát hạch diễn ra cùng thời gian hay không; trường hợp cho phép cần quy định cơ chế ủy quyền, chịu trách nhiệm, trong bối cảnh hiện nay đang phải tổ chức nhiều kỳ sát hạch cùng thời điểm để đáp ứng nhu cầu của thí sinh.
- Quy định rõ nội dung thẩm quyền ban hành quyết định tổ chức kỳ sát hạch trong trường hợp Chủ tịch Hội đồng sát hạch là đồng chí Trưởng phòng Cảnh sát giao thông khi đó người ký ban hành quyết định là Giám đốc Công an cấp tỉnh hoặc Phó trưởng phòng để bảo đảm đúng quy định trong tổ chức thực hiện.



- Đối với quy định về hội đồng sát hạch, Công an tỉnh Cà Mau đề xuất sửa đổi khoản 4, Điều 6: “Khi làm nhiệm vụ sát hạch, Chủ tịch, Phó Chủ tịch, thư ký, sát hạch viên phải có thẻ sát hạch viên còn hiệu lực”; đề xuất sửa đổi thành phần hội đồng sát hạch theo hướng đối với hội đồng sát hạch lái xe ô tô Chủ tịch hội đồng là lãnh đạo Phòng Cảnh sát giao thông, đối với hội đồng sát hạch lái xe mô tô Chủ tịch hội đồng là chỉ huy Đội thuộc Phòng Cảnh sát giao thông.



- Đề nghị ban hành mẫu dấu Hội đồng sát hạch, quyết định uỷ quyền; biểu mẫu đối với trường hợp thi bị lỗi, biểu mẫu niêm phong, mở niêm phong;
- Tại khoản 1 và khoản 2 Điều 6 cùng là hội đồng sát hạch có tính chất tầm quan trọng như nhau tuy nhiên lại có sự khác nhau cấp ra quyết định ban hành thành lập hội đồng và thành viên làm chủ tịch hội đồng. Đề nghị đơn vị soạn thảo nghiên cứu, thống nhất: (1) Cấp ký quyết định thành lập hội đồng sát hạch lái xe là cấp Cục hoặc cấp Phòng; (2) Chủ tịch hội đồng là cấp Cục hoặc cấp Phòng. Để đồng bộ, thống nhất với các nội dung quy định khác trong Thông tư (khoản 1, Điều 8, khoản 1 Điều 11.... ) đề nghị cấp ký quyết định là cấp Cục.
- Đề nghị mở rộng đối tượng được cấp thẻ sát hạch viên đường trường là giáo viên có nhiều kinh nghiệm, kỹ năng hướng dẫn thực hành ở các cơ sở đào tạo để được tham gia Hội đồng sát hạch đường trường trong thời gian tới.









- Đề nghị quy định rõ lộ trình chuyển đổi từ thẻ vật lý sang thẻ điện tử, đặc biệt đối với sát hạch viên đang giữ thẻ còn hiệu lực.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư để cá thể hóa trách nhiệm của thành viên hội đồng sát hạch.
- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư vì Trưởng phòng Cảnh sát giao thông đại diện cho cơ quan ký ban hành quyết định. 
- Cơ quan soạn thảo đề nghị đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư, không giao chủ tịch hội đồng là chỉ huy Đội thuộc Phòng Cảnh sát giao thông vì cấp đội không có con dấu riêng, sẽ vướng mắc khi triển khai thực hiện.
- Cơ quan soạn thảo đề nghị đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư vì hiện tại Hội đồng sát hạch đang sử dụng mẫu dấu của Cục Cảnh sát giao thông hoặc dấu của Phòng Cảnh sát giao thông nên việc ban hành thêm mẫu dấu mới không cần thiết.
- Cơ quan soạn thảo đề nghị đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư vì việc sử dụng sát hạch viên là các giáo viên còn liên quan đến trách nhiệm của sát hạch viên, việc chi trả kinh phí nên nội dung này cần được tiếp tục nghiên cứu, chưa đưa vào dự thảo Thông tư.
- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào dự thảo Thông tư, trong đó quy định lộ trình cấp thẻ sát hạch viên điện tử tại Điều 41 dự thảo Thông tư.
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	Điểm b khoản 1 Điều 7
	- Bắc Ninh




- Cà Mau



- Hà Nội
	- Tại điểm b khoản 1 Điều 7 quy định “Có giấy phép lái xe từ 03 năm trở lên còn điểm, còn hiệu lực” sửa đổi thành “Có giấy phép lái xe còn điểm, còn hiệu lực, trường hợp được cấp giấy phép lái xe lần đầu có thời gian từ đủ 03 năm trở lên”.
- Đối với quy định tiêu chuẩn của sát hạch viên, Công an tỉnh Cà Mau đề xuất sửa đổi điểm b, khoản 1, điều 7: “Có giấy phép lái xe từ 01 năm trở lên, còn điểm, còn hiệu lực”.
- Tại điểm b khoản 1 Điều 7 quy định “có giấy phép lái xe từ 03 năm trở lên, còn điểm, còn hiệu lực” tuy nhiên theo thực tế, GPLX của lực lượng CAND không có trên hệ thống quản lý GPLX toàn quốc, không có điểm. Mặt khác, tại khoản 4 Điều 6 Dự thảo Thông tư cũng đã sửa đổi, bỏ nội dung quy định khi làm nhiệm vụ sát hạch, Phó Chủ tịch, thư ký, sát hạch viên phải có GPLX còn điểm (quy định tại khoản 3 Điều 6 Thông tư số 12). Kiến nghị: bỏ quy định “GPLX còn điểm” tại khoản b Điều 7 Dự thảo Thông tư để thống nhất về nội dung và phù hợp với thực tế.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư vì sát hạch viên phải có kinh nghiệm 3 năm để đủ khả năng thực hiện nhiệm vụ sát hạch, bảo trợ tay lái cho học viên; giấy phép lái xe của sát hạch viên phải còn điểm, còn hiệu lực để đủ điều kiện tham gia giao thông theo đúng quy định của Luật Trật tự, an toàn giao thông.

	10
	Điểm d khoản 1 Điều 7
	- Quảng Ninh
	- Dự thảo bổ sung quy định: “Sát hạch viên chỉ có thẻ sát hạch viên hạng mô tô không được sát hạch các hạng giấy phép lái xe ô tô; sát hạch viên chỉ có thẻ sát hạch viên hạng ô tô không được sát hạch các hạng giấy phép lái xe mô tô. Đối với sát hạch lý thuyết và thực hành lái xe trong hình (trừ thực hành lái xe trong hình hạng C1E, CE, D1E, D2E, DE) chỉ cần có thẻ sát hạch viên. Đối với sát hạch lái xe trên đường, sát hạch viên được sát hạch hạng xe tương ứng với hạng thẻ sát hạch viên, thẻ sát hạch viên hạng xe cao hơn được sát hạch hạng xe thấp hơn.”
Đề nghị: (1) Bỏ cụm từ “(trừ thực hành lái xe trong hình hạng C1E, CE, D1E, D2E, DE)”; (2) xem xét Sát hạch viên hạng ô tô có thể sát hạch trong hình đối với tất cả các hạng ô tô vì sát hạch trong hình không phải ngồi trên xe, chỉ mang tính chất giám sát quá trình thực hiện bài thi.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư vì sát hạch thực hành lái xe trong hình hạng B1, C1E, CE, D1E, D2E, DE không có thiết bị chấm điểm tự động đòi hỏi sát hạch viên phải có thẻ sát hạch viên đối với các hạng nêu trên mới biết để chấm điểm đúng quy định.
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	Tên Điều 8
	- Hà Nội
	- Tại tiêu đề của Điều 8 có quy định nội dung “cấp lại” tuy nhiên Dự thảo Thông tư đã bỏ khoản 8 của Thông tư số 12 “Thẻ sát hạch viên được cấp lại khi bị mất” dẫn đến phần nội dung Điều 8 không thể hiện đủ nội dung của tiêu đề.
Kiến nghị: cần quy định đối với trường hợp bị mất thẻ sát hạch viên thì thực hiện như thế nào?
	- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào dự thảo Thông tư, trong đó bổ sung quy định thẻ sát hạch viên được cấp lại khi bị mất vào dự thảo Thông tư.
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	Khoản 3 Điều 8
	- Hà Nội
	- Tại khoản 3 quy định về kiểm tra, Dự thảo Thông tư đã bỏ quy định chi tiết về cách chấm điểm kiểm tra kết thúc chương trình tập huấn quy định tại Thông tư số 12. Kiến nghị: Cần có quy định cụ thể về nội dung này (có thể quy định tại phụ lục riêng) để các sát hạch viên, cán bộ chiến sĩ tham gia tập huấn biết để thực hiện.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư vì không quy định cụ thể nội dung kiểm tra nhằm đảm bảo phù hợp với nội dung tập huấn theo từng giai đoạn khác nhau khi tổ chức tập huấn theo khoản 2 Điều này.
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	Điểm d khoản 7 Điều 8
	- An Giang, Hải Phòng
	Đề nghị rà soát quy định tại điểm đ) vì việc quy trách nhiệm cho sát hạch viên đối với các vụ tai nạn giao thông xảy ra sau khi cấp giấy phép lái xe là chưa phù hợp; sát hạch viên chỉ thực hiện chấm điểm, đánh giá kỹ năng điều khiển phương tiện của học viên tại thời điểm sát hạch, không có cơ sở để đánh giá, kiểm soát ý thức và văn hóa tham gia giao thông của người lái xe trong quá trình sử dụng sau này.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư để nâng cao trách nhiệm của sát hạch viên khi sát hạch trên đường, đảm bảo công tâm, khách quan, đúng quy định.
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	Điểm c khoản 8 Điều 8
	- Bắc Ninh
	- Tại điểm c khoản 8 Điều 8 quy định “Sát hạch viên vi phạm pháp luật về trật tự, an toàn giao thông đường bộ 02 lần trong 01 năm hoặc gây ra tai nạn giao thông đường bộ có hậu qủa từ mức nghiêm trọng trở lên” sửa đổi thành “Sát hạch viên vi phạm pháp luật về trật tự, an toàn giao thông gây ra tai nạn giao thông đường bộ có hậu quả từ mức nghiêm trọng trở lên”.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư vì sát hạch viên phải gương mẫu chấp hành pháp luật, không thể 1 năm vi phạm pháp luật về trật tự, an toàn giao thông đường bộ 2 lần.
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	Điểm đ khoản 8 Điều 8
	- Bắc Ninh








- Cà Mau






- Đắk Lắk











- Gia Lai, Lào Cai, Quảng Ngãi, Quảng Trị, Đà Nẵng













- Hưng Yên, Lâm Đồng, Thanh Hóa





- Lạng Sơn, Hà Nội, TP Hồ Chí Minh, Học viện Cảnh sát nhân dân.

- Nghệ An



















- Ninh Bình




- Quảng Ninh, Vĩnh Long



- Hà Nội






	- Tại điểm đ khoản 8 Điều 8 quy định “Học viên được sát hạch viên sát hạch nội dung lái xe trên đường, chấm điểm đạt yêu cầu nhưng học viên gây ra 02 vụ tai nạn giao thông đường bộ có hậu quả từ mức nghiêm trọng trở lên trong 02 năm kể từ ngày cấp giấy phép lái xe” sửa đổi thành “Chỉ xem xét thu hồi thẻ sát hạch viên khi có căn cứ xác định sát hạch viên thực hiện không đúng quy trình sát hạch, bỏ qua lỗi của thí sinh hoặc có hành vi vi phạm quy định, tiêu cực trong quá trình thực hiện nhiệm vụ”.
- Đối với quy định thu hồi thẻ sát hạch viên, Công an tỉnh Cà Mau đề xuất bỏ quy định thu hồi thẻ sát hạch viên quy định tại điểm đ, khoản 8, điều 8: “Học viên được sát hạch viên sát hạch nội dung lái xe trên đường, chấm đạt yêu cầu nhưng học viên gây ra 02 vụ tai nạn giao thông đường bộ có hậu quả từ mức nghiêm trọng trở lên trong 02 năm kể từ ngày cấp giấy phép lái xe”.
- Về thu hồi thẻ sát hạch viên nếu thí sinh do họ chấm đạt gây ra 02 vụ tai nạn giao thông từ mức nghiêm trọng trở lên trong vòng 02 năm kể từ ngày cấp GPLX: Cần xem xét, đánh giá kỹ hơn với quy định này. Có thể xem xét thu hồi Thẻ sát hạch viên (SHV) nếu xác định sát hạch viên đã chấm sai quy định, thiếu trách nhiệm hoặc có vi phạm trong quá trình sát hạch dẫn đến việc người không đủ năng lực vẫn được công nhận đạt. Ngược lại, nếu quá trình sát hạch đúng quy định, người lái sau khi được cấp GPLX về sau tự vi phạm pháp luật giao thông do ý thức người lái xe dẫn đến tai nạn thì xem xét không thu Thẻ SHV.
- Đề nghị xem xét lại quy định thu hồi thẻ sát hạch viên khi thí sinh do sát hạch viên chấm đạt gây ra 02 vụ tai nạn giao thông nghiêm trọng trở lên trong thời hạn 02 năm kể từ ngày được cấp giấy phép lái xe. Lý do: Tai nạn giao thông phát sinh phụ thuộc vào nhiều yếu tố như ý thức chấp hành pháp luật, điều kiện phương tiện, hạ tầng giao thông và các yếu tố khách quan khác; không thể xác định hoàn toàn do kết quả sát hạch. Việc quy trách nhiệm đối với sát hạch viên trong thời gian dài sau khi cấp giấy phép lái xe là chưa phù hợp với nguyên tắc xác định trách nhiệm pháp lý, đồng thời dễ gây áp lực tâm lý, ảnh hưởng đến công tác sát hạch và phát sinh khó khăn trong quá trình xác định trách nhiệm khi xảy ra tai nạn.
- Đề xuất tăng cường công tác giám sát, hậu kiểm quá trình sát hạch thông qua hệ thống camera và dữ liệu giám sát để kịp thời phát hiện, xử lý các trường hợp vi phạm quy trình hoặc tiêu cực trong công tác sát hạch.
- đối với quy định thu hồi thẻ sát hạch viên trong trường hợp học viên do sát hạch viên chấm đạt gây tai nạn giao thông nghiêm trọng trong thời hạn 02 năm kể từ ngày được cấp giấy phép lái xe, đề nghị cơ quan soạn thảo nghiên cứu và quy định cụ thể hơn về căn cứ, quy trình xác định lỗi và trách nhiệm của sát hạch viên để bảo đảm khách quan, chính xác, công bằng trong quá trình áp dụng.
- Bỏ nội dung “Thẻ sát hạch viên bị thu hồi trong trường hợp: Học viên được sát hạch viên sát hạch nội dung lái xe trên đường, chấm đạt yêu cầu nhưng học viên gây ra 02 vụ tai nạn giao thông đường bộ từ mức nghiêm trọng trở lên trong vòng 02 năm kể từ ngày cấp giấy phép lái xe”.
- Đề nghị Cục C08 xem xét việc áp dụng quy định này; hoặc chỉ quy định thu hồi Thẻ Sát hạch viên nếu Cơ quan điều tra chứng minh được nguyên nhân trực tiếp dẫn đến tai nạn là do Sát hạch viên đã có hành vi tiêu cực, cố tình làm sai lệch kết quả, bỏ qua các vi phạm nghiêm trọng của học viên trong kỳ sát hạch (như quy định tại điểm d khoản 8 Điều 8 của Dự thảo).
- Đề nghị Cục C08 xem xét bổ sung quy định đánh giá trách nhiệm liên đới của cơ sở đào tạo và giáo viên dạy thực hành khi học viên gây tai nạn giao thông (từ mức Nghiêm trọng trở lên). Để thực hiện, kính đề nghị Bộ Công an có văn bản trao đổi với Bộ Xây dựng để thiết lập cơ chế phối hợp liên ngành (tạo cơ sở pháp lý cho Công an địa phương phối hợp với Sở Xây dựng). Khi xảy ra TNGT nghiêm trọng trở lên do lái xe đã được cấp giấy pháp lái xe gây ra, đoàn kiểm tra liên ngành sẽ đánh giá lại toàn diện hồ sơ đào tạo (quá trình tiếp nhận, chất lượng giáo viên, thời lượng thực hành). Nếu phát hiện sai phạm từ công tác đào tạo, cần xử lý nghiêm khắc giáo viên và cơ sở đào tạo.
- Nội dung thu hồi thẻ sát hạch viên trong trường hợp thí sinh được sát hạch viên sát hạch nội dung lái xe trên đường, chấm đạt yêu cầu nhưng gây ra 02 vụ tai nạn giao thông đường bộ có hậu quả từ mức nghiêm trọng trở lên trong 01 năm kể từ ngày cấp giấy phép lái xe;
- Đề nghị bỏ nội dung “thí sinh được sát hạch viên sát hạch nội dung lái xe trên đường, chấm đạt yêu cầu nhưng gây ra 02 vụ tai nạn giao thông đường bộ có hậu quả từ mức nghiêm trọng trở lên trong 02 năm kể từ ngày cấp giấy phép lái xe.”;
- Điểm c quy định thu hồi thẻ sát hạch viên khi sát hạch viên gây ra tai nạn giao thông đường bộ có hậu quả từ mức nghiêm trọng trở lên. 
Về nội dung này, cần xem xét, đánh giá cụ thể khi xảy ra vụ TNGT nguyên nhân lỗi do ý thức chủ quan hay do yếu tố khách quan (sự cố kỹ thuật phương tiện, sự cố về công trình giao thông, thời tiết...) để đánh giá, kết luận và quy trách nhiệm đối với sát hạch viên. Kiến nghị: Cần quy định cụ thể nội dung này trên tinh thần thu hồi thẻ sát hạch viên đối với các trường hợp sát hạch viên gây TNGT nghiêm trọng nhưng do ý thức chủ quan của sát hạch viên khi điều khiển phương tiện tham gia giao thông.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư để nâng cao trách nhiệm của sát hạch viên khi sát hạch trên đường, đảm bảo công tâm, khách quan, đúng quy định.
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	Khoản 9 Điều 8
	- Cục Đường bộ Việt Nam
	- Tại khoản 9 Điều 8 dự thảo Thông tư, việc quy định Thẻ sát hạch viên có thời hạn tương ứng với thời hạn, hiệu lực của giấy phép lái xe chưa rõ ràng tiềm ẩn khó khăn trong triển khai thực hiện. Lý do: thời hạn của giấy phép lái xe và hiệu lực của giấy phép lái xe là 2 khái niệm khác nhau; vì vậy, Cơ quan soạn thảo cần quy định rõ thời hạn của sát hạch viên có thời hạn tương ứng với thời hạn trong trường hợp nào và thời hạn của sát hạch viên có thời hạn tương ứng với hiệu lực trong trường hợp nào để đảm bảo tính rõ ràng của nội dung quy định.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư vì thẻ sát hạch viên có thời hạn tương ứng với thời hạn và hiệu lực của giấy phép lái xe.
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	Khoản 10 Điều 8 C08 kiểm tra định kỳ sát hạch viên
	- Cao Bằng, Quảng Trị
- Ninh Bình, Quảng Ninh
	- Đề nghị định kỳ 3 năm Cục CSGT tổ chức kiểm tra, đánh giá phân loại chất lượng sát hạch viên.
- Quy định kiểm tra đánh giá Sát hạch viên nên triển khai hạn 2 năm.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư để nâng cao chất lượng sát hạch viên.
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	Điều 9
	- Hà Nội
	- Tại điểm a khoản 2 Điều 9 quy định về kiểm tra hồ sơ chưa quy định rõ việc kiểm tra, đối chiếu hồ sơ đối với các trường hợp cá nhân nộp hồ đề nghị sát hạch. 
Hiện tại khi tiếp nhận các hồ sơ đề nghị sát hạch do cá nhân nộp, Phòng CSGT chưa có thông tin, dữ liệu (báo cáo 1) để đối chiếu xác thực các giấy tờ trong hồ sơ cũng như xác thực cá nhân đã được đào tạo tại 01 cơ sở đào tạo hợp pháp (đặc biệt là đối với các trường hợp cá nhân được đào tạo lái xe ở các cơ sở đào tạo thuộc các tỉnh, thành phố khác). Để đảm bảo việc tiếp nhận hồ sơ sát hạch chặt chẽ, đúng quy định, đơn vị tiếp nhận hồ sơ cần phải trao đổi bằng văn bản với cơ sở đào tạo cấp giấy xác nhận hoặc cơ quan nhà nước có thẩm quyền đang quản lý cơ sở đào tạo đó để kiểm tra, xác thực. Việc này phát sinh thủ tục hành chính, gây mất nhiều thời gian cho việc tổ chức sát hạch, ảnh hưởng đến quyền lợi chính đáng của người dân.
Kiến nghị: Liên thông dữ liệu về đào tạo trên toàn quốc để thực hiện việc tra cứu thông tin của các cá nhân tham gia đào tạo lái xe. Trong trường hợp chưa liên thông được dữ liệu, cần quy định rõ quy trình kiểm tra đối với loại hồ sơ này để đảm bảo chặt chẽ, tránh tiếp nhận các hồ sơ giả, không đảm bảo quy định.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư để thực hiện việc tra cứu, xác minh hồ sơ qua dữ liệu về đào tạo trên toàn quốc.
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	Điều 10 Về trình tự tổ chức sát hạch quy định
	- Bắc Ninh
	- Đề nghị bổ sung thêm quy định trừ điểm nếu thí sinh không biết khởi động nổ máy xe sát hạch.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị đề nghị giữ nguyên dự thảo Thông tư vì dự thảo Thông tư đã quy định quá 30 giây kể từ khi có lệnh xuất phát, chưa khởi hành xe qua vị trí xuất phát, bị đình chỉ sát hạch.
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	Khoản 1 Điều 12 Trình tự sát hạch
	- Gia Lai, Lào Cai, Phú Thọ, Trường trung cấp nghề Thái Nguyên, Trung tâm sát hạch lái xe - Phân hiệu đào tạo Việt Bắc - Thái Nguyên, Huế, Học Viện An ninh nhân dân









- Ninh Bình





- Quảng Ninh


	- Đề nghị xem xét cho phép thí sinh được tham gia đầy đủ các nội dung sát hạch trong cùng một kỳ sát hạch, kể cả trường hợp không đạt ở phần thi trước. Việc này nhằm hạn chế tình trạng người dân phải đi lại nhiều lần, phát sinh chi phí và thời gian trong khi đã được đào tạo, ôn luyện đầy đủ các nội dung sát hạch. Qua thực tiễn tổ chức sát hạch cho thấy trình độ, khả năng tiếp thu của thí sinh không đồng đều, nhất là đối với người dân ở vùng sâu, vùng xa, đồng bào dân tộc thiểu số, người có trình độ văn hóa thấp nên tỷ lệ không đạt ở từng phần thi còn cao. Trong khi đó, để tổ chức một kỳ sát hạch phải huy động đầy đủ thành phần Hội đồng sát hạch, sát hạch viên, phương tiện, sân bãi và các điều kiện liên quan. Trường hợp thí sinh không đạt ở phần thi trước và không được tiếp tục tham gia các phần thi tiếp theo sẽ dẫn đến việc các bộ phận sát hạch còn lại không phát sinh nhiệm vụ trong thời gian tổ chức kỳ sát hạch, gây lãng phí về nhân lực, thời gian và ảnh hưởng đến hiệu quả công tác tổ chức sát hạch.
- Về trình tự sát hạch và nhận dạng thí sinh: Đề nghị cho phép thí sinh thi Lý thuyết, sa hình (không cần thứ tự Lý thuyết - Sa hình), sau khi đạt 2 nội dung này mới cho ra đường. Thực tế thi Sa hình thí sinh thường đi chậm, vận tốc thấp, không tham gia giao thông nên ít ảnh hướng đến người và phương tiện khác.
- Đề nghị Cục C08 xem xét, tham mưu tiếp tục tổ chức quy trình sát hạch theo Thông tư số 12/2025/TT-BCA, vì phương án như dự thảo tạo ra lượng thí sinh tồn đọng nhiều; người thi phải thực hiện ôn luyện nhiều đợt, không có lợi cho người dân về thời gian và kinh tế.  
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị đề nghị giữ nguyên dự thảo Thông tư, để nâng cao chất lượng thí sinh, phải đạt lý thuyết mới được tham gia sát hạch thực hành lái xe trong hình, phải đạt lái xe trong hình mới được tham gia sát hạch thực hành lái xe trên đường.

	
	Điểm b khoản 2 Điều 12
	Quảng Trị
	Đề nghị sửa lại điểm b khoản 2 Điều 12 như sau
“b) thí sinh không đạt nội dung sát hạch lý thuyết thì được tiếp tục sát hạch thực hành lái xe trong hình, không đạt nội dung sát hạch thực hành lái xe trong hình thì được tiếp tục sát hạch thực hành lái xe trên đường. Thí sinh được bảo lưu, kết quả nội dung sát hạch đã đạt trong thời gian 01 năm kể từ ngày đạt kết quả sát hạch; nếu có nhu cầu dự sát hạch lại, phải có giấy khám sức khỏe của người lái xe còn hiệu lực (bản điện tử), trường hợp chưa có bản điện tử thì sử dụng giấy do cơ sở khám bệnh, chữa bệnh đủ tiêu chuẩn theo quy định của pháp luật về khám bệnh, chữa bệnh cấp và phải có tên trong biên bản xác nhận vắng, trượt của Hội đồng sát hạch trước hoặc có tên trong hệ thống thông tin sát hạch lái xe hoặc cung cấp hồ sơ hợp lệ hoặc có dữ dữ liệu hồ sơ điện tử”.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị đề nghị giữ nguyên dự thảo Thông tư, để nâng cao chất lượng thí sinh, phải đạt lý thuyết mới được tham gia sát hạch thực hành lái xe trong hình, phải đạt lái xe trong hình mới được tham gia sát hạch thực hành lái xe trên đường.

	21
	Khoản 4 Điều 12
	- Hà Nội
	- Khoản 4 quy định việc thí sinh mang điện thoại hoặc thiết bị truyền tin vào phòng sát hạch lý thuyết, trên xe sát hạch hoặc có hành vi gian dối khác làm sai lệch kết quả sát hạch sẽ bị đình chỉ, hủy bỏ kết quả kỳ sát hạch.
Về nội dung này, thực tế qua quá trình tổ chức sát hạch, các trường hợp mang thiết bị truyền tin dưới dạng là các thiết bị camera, tai nghe loại siêu nhỏ, được ngụy trang, dấu kín trên quần, áo hoặc dấu trong tai của thí sinh nhằm múc đích truyền hình ảnh, âm thanh (1 chiều hoặc 2 chiều) ra bên ngoài để được hỗ trợ khi tham gia các nội dung sát hạch vẫn diễn ra mặc dù các cơ sở đào tạo, trung tâm sát hạch và Hội đồng sát hạch đều phổ biến trong quá trình đào tạo, sát hạch, các thí sinh đều nắm được quy định. Các thiết bị đều được tự thí sinh (hoặc do các đối tượng khác) trang bị từ trước khi vào các trung tâm sát hạch với mục đích để được hỗ trợ, giúp thực hiện các phần thi. Mặt khác, việc phát hiện các thiết bị trên gặp nhiều khó khăn (do thiết bị nhỏ, khó phát hiện), quy định xử phạt đối với hành vi này còn nhẹ, chưa có biện pháp hạn chế khác do đó chưa đủ sức răn đe đối với thí sinh.
Kiến nghị: 
- Để kiểm soát và xử lý hiệu quả, nghiêm túc hơn đối với các trường hợp trên, cần quy định phạm vi, địa điểm đối với việc mang thiết bị truyền tin khi dự sát hạch rộng hơn, cụ thể thí sinh mang thiết bị truyền tin dưới dạng là các thiết bị camera, tai nghe loại siêu nhỏ vào Trung tâm sát hạch (hoặc địa điểm tổ chức sát hạch) nhằm mục đích hỗ trợ các phần thi, gian dối, làm sai lệch kết quả sát hạch sẽ bị đình chỉ, hủy bỏ kết quả kỳ sát hạch. 
- Ngoài việc đình chỉ, hủy bỏ kết quả kỳ sát hạch, xử lý các trường hợp vi phạm theo quy định của pháp luật cần bổ sung quy định không được tham dự sát hạch trong thời gian nhất định đối với các thí sinh vi phạm nêu trên để phòng ngừa, răn đe đối với học viên.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên dự thảo Thông tư, trong đó quy định chỉ cấm thí sinh mang điện thoại vào phòng lý thuyết và trên xe sát hạch. Nếu cấm trong trung tâm sát hạch sẽ quá rộng không phù hợp thực tiễn, vì trong trung tâm sát hạch còn có cả các điểm nghỉ ngơi, căng tin,  các điểm này không cần thiết phải cấm mang điện thoại; đề nghị giữ nguyên dự thảo Thông tư, không bổ sung quy định cấm người dự sát hạch không được tham gia sát hạch trong một khoảng thời gian nhất định vì việc đình chỉ, hủy bỏ kết quả kỳ sát hạch đã đủ để răn đe đối với người vi phạm, tạo điều kiện cho người vi phạm có cơ hội để khắc phục sửa chữa.
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	Điều 13
	- TP Hồ Chí Minh
	- Sửa đổi, bổ sung Khoản 1, Điều 13 theo hướng phân loại rõ nhóm khuyết tật, đồng thời quy định cụ thể “sát hạch điều khiển xe mô tô ba bánh” chỉ áp dụng bắt buộc đối với người khuyết tật vận động không có khả năng giữ thăng bằng trên xe hai bánh (liệt chân, tay, cụt chi).
- Đối với các nhóm khuyết tật khác như: khuyết tật một mắt, khuyết tật nhẹ về thính lực, người câm, người cụt một ngón tay... nếu đáp ứng đủ tiêu chuẩn sức khỏe lái xe theo quy định của Bộ Y tế, được phép đăng ký sát hạch bằng xe mô tô hai bánh thông thường.
- Quy định về điều kiện hạn chế cụ thể đối với từng nhóm người khuyết tật.
	Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên dự thảo Thông tư để phù hợp với quy định của  của khoản 2 Điều 57 Luật Trật tự, an toàn giao thông đường bộ, người khuyết tật chỉ được xem xét để sát hạch, cấp giấy phép lái xe hạng A1 và hạng B số tự động.
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	Điều 14
	- Lai Châu















- Lâm Đồng, Lào Cai, Quảng Ngãi, Thái Nguyên


-Lạng Sơn









- Phú Thọ, Tuyên Quang
	- Bổ sung điều kiện hồ sơ người dự thi sát hạch: Trường hợp người dự sát hạch GPLX hạng A1 là người dân tộc thiểu số không biết đọc, viết tiếng Việt, hồ sơ dự sát hạch phải có xác nhận của Uỷ ban nhân dân cấp xã, phường về việc không biết đọc, biết viết chữ tiếng Việt. Lý do: Đây là căn cứ để Hội đồng sát hạch kiểm tra hồ sơ xác định người dự thi là người không biết đọc, biết viết tiếng Việt.
- Đối với người phiên dịch, đề nghị: Bổ sung quy định cụ thể điều kiện, tiêu chuẩn của người phiên dịch. Lý do: Người phiên dịch phải ký cam kết thực hiện đúng quy định trước khi tham gia phiên dịch tại kỳ sát hạch. Người phiên dịch phải truyền đạt chính xác nội dung câu hỏi sát hạch. Trường hợp phát hiện người phiên dịch có hành vi gợi ý, trợ giúp thí sinh làm sai lệch kết quả sát hạch thì Hội đồng sát hạch được quyền đình chỉ việc phiên dịch và xử lý theo quy định của pháp luật.
- Đề nghị bổ sung quy định về tư cách và trách nhiệm của người phiên dịch. Lý do: Để bảo đảm tính minh bạch, người phiên dịch phải là cán bộ có chứng chỉ chuyên môn hoặc được cơ quan công an phê duyệt, tránh việc giải thích sai lệch nội dung câu hỏi.
- Đề xuất bổ sung nội dung: “Người phiên dịch phải là người có chứng chỉ tiếng dân tộc thiểu số, hoặc người có uy tín trong địa bàn dân cư, đại diện chính quyền địa phương được Chủ tịch hội đồng sát hạch phê duyệt”. 
Lý do: Để bảo đảm tính minh bạch, khách quan, cần có quy định người phiên dịch phải có thể là cán bộ cấp xã, người có uy tín tại địa phương, có chứng chỉ chuyên môn, được Chủ tịch Hội đồng sát hạch phê duyệt để lựa chọn người phiên dịch có đủ năng lực, uy tín, bảo đảm tính chính xác trong quá trình phiên dịch.
- Đề nghị điều chỉnh thời gian thi từ 50 phút xuống 30 phút, điều chỉnh quy định giao cho người dự sát hạch thuê người phiên dịch, không yêu cầu ký tên vào hồ sơ sát hạch mà chỉ thực hiện điểm chỉ.
	- Cơ quan soạn thảo tiếp thu và chỉnh lý vào dự thảo Thông tư.













- Cơ quan soạn thảo tiếp thu và chỉnh lý vào dự thảo Thông tư.


- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư vì thực tế không có chứng chỉ tiếng dân tộc thiểu số, ngoài ra cơ quan soạn thảo đã bổ sung trách nhiệm cụ thể của người phiên dịch, yêu cầu người phiên dịch cùng ký vào biên bản tổng hợp kết quả sát hạch, người dự sát hạch ký tên hoặc điểm chỉ vào biên bản tổng hợp kết quả sát hạch.
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	Khoản 1 Điều 16
	- Hà Tĩnh, Cao đẳng Cảnh sát nhân dân I
	- Tại khoản 1 Điều 16 quy định hồ sơ đề nghị của cơ sở đào tạo: “....gồm báo cáo 2 và hồ sơ quy định tại điểm b, c, d khoản 2 Điều này”, tuy nhiên trong khoản 2 Điều 16 không có điểm d. Đề nghị bỏ điểm d ra khỏi khoản 1 Điều 16.
	- Cơ quan soạn thảo tiếp thu và chỉnh lý vào dự thảo Thông tư.
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	Điểm a khoản 2 Điều 16
	- Hà Nội, TP Hồ Chí Minh
	- Theo Điều 16, hồ sơ dự sát hạch lái xe không yêu cầu nộp giấy xác nhận hoàn thành khóa học đối với hạng A1, A mà chỉ yêu cầu nộp đối với các hạng B1, B, C1, C, D1, D2, D, BE, C1E, CE, D1E, D2E, DE.
Theo khoản 2 Điều 15 Thông tư 12 cũng như khoản 2 Điều 15 Dự thảo Thông tư quy định thí sinh dự sát hạch lái xe phải được cơ sở đào tạo lái xe xác nhận hoàn thành khóa đào tạo lái xe hoặc được cấp chứng chỉ sơ cấp hoặc giấy xác nhận hoàn thành chương trình đào tạo lái xe đúng quy định. Tuy nhiên tại Điều 16 của Thông tư 12 cũng như tại Dự thảo Thông tư không quy định về nộp giấy xác nhận hoàn thành khóa học đối với hồ sơ dự sát hạch hạng A và A1.
Bên cạnh đó, qua thực tế tổ chức triển khai công tác sát hạch đối với hạng A và A1 nhận thấy việc tiếp nhận hồ sơ, tổ chức đào tạo và công nhận kết quả đối với học viên hạng A và A1 của các cơ sở đào tạo hiện nay tương đối sơ sài, thiếu chặt chẽ, chưa đảm bảo thời gian đào tạo cho học viên, đặc biệt là thời gian đào tạo nội dung thực hành. 
Kiến nghị: Bổ sung quy định về hồ sơ đối với người dự sát hạch lái xe hạng A và A1 tại điểm b khoản 2 Điều 16 phải có “Giấy xác nhận hoàn thành khóa đào tạo lái xe” để thống nhất với quy định tại khoản 2 Điều 15 Dự thảo Thông tư.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư vì khóa đào tạo lái xe mô tô hạng A, A1 ngắn, việc cấp chứng chỉ hoàn thành khóa học sẽ gây khó khăn cho người dự sát hạch và thực tiễn đang thực hiện không cấp chứng chỉ hoàn thành khóa đào tạo lái xe mô tô hạng A1, A, không có khó khăn, vướng mắc phát sinh.
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	Khoản 3 Điều 16
	- Quảng Ninh










- Hà Nội
	- Dự thảo Thông tư quy định: “Hồ sơ đề nghị sát hạch cấp giấy phép lái xe do quá thời hạn sử dụng, nộp tại Phòng Cảnh sát giao thông hoặc tại Công an cấp xã, cán bộ tiếp nhận kiểm tra hồ sơ, nếu đạt yêu cầu viết phiếu tiếp nhận. Trường hợp nộp hồ sơ tại Công an cấp xã thì phải chuyển hồ sơ về Phòng Cảnh sát giao thông trong thời gian không quá 01 ngày làm việc.” 
Đề nghị sửa thành không quá 03 ngày làm việc do các điều kiện về Cơ sở vật chất, khoảng cách địa lý hạn chế việc giao nhận hồ sơ hoặc đề nghị xây dựng hệ thống hồ sơ điện tử, loại bỏ hoàn toàn việc sử dụng hồ sơ sát hạch bằng giấy.
- Theo Khoản 3 Điều 16 quy định “hồ sơ đề nghị sát hạch cấp GPLX do quá thời hạn sử dụng, nộp tại Phòng CSGT hoặc tại Công an cấp xã, cán bộ tiếp nhận kiểm tra hồ sơ, nếu đạt yêu cầu viết phiếu tiếp nhận. Trường hợp nộp tại Công an cấp xã thì phải chuyển hồ sơ về Phòng CSGT trong thời gian không quá 01 ngày làm việc”.
Theo quy định tại khoản 2 Điều 9 quy định về kiểm tra hồ sơ: “khi tiếp nhận hồ sơ đề nghị sát hạch cấp GPLX, Phòng CSGT kiểm tra, đối chiếu điều kiện của thí sinh dự sát hạch theo quy định tại Điều 15 và Điều 16 Thông tư này, duyệt hồ sơ thí sinh dự sát hạch, lập biên bản kiểm tra hồ sơ theo quy định tại mẫu số 01 phụ lục VIII ban hành kèm theo Thông tư này và thông báo thời gian, địa điểm tổ chức kỳ sát hạch lái xe cho người nộp hồ sơ, đối với hồ sơ không hợp lệ thì thông báo và hướng dẫn người nộp hồ sơ hoàn thiện theo quy định”.
Như vậy, theo quy định tại 2 Điều trên, hiện hồ sơ quá hạn do Công an cấp xã tiếp nhận không thể thực hiện được việc thông báo ngay cho người đề nghị sát hạch cấp GPLX khi tiếp nhận hồ sơ (thời gian, địa điểm tổ chức sát hạch do Phòng CSGT quyết định). Mặt khác, nếu hồ sơ không đảm bảo điều kiện, việc chuyển trả hồ sơ để người dân khắc phục cũng sẽ mất thời gian, ảnh hưởng đến việc tổ chức sát hạch cấp GPLX, nhất là các trường hợp GPLX gần đến thời điểm quá hạn trên 01 năm.
Kiến nghị: Việc nộp hồ sơ quá hạn thực hiện theo quy định tại khoản 1 Điều 9 Dự thảo Thông tư.
	- Cơ quan soạn thảo tiếp thu và chỉnh lý vào dự thảo Thông tư, trong đó quy định việc tiếp nhận hồ sơ đề nghị sát hạch cấp giấy phép lái xe do quá thời hạn sử dụng nộp qua Cổng dịch vụ công quốc gia hoặc nộp trực tiếp tại Phòng Cảnh sát giao thông, bỏ nội dung nộp tại Công an cấp xã.
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	Điều 17. Lưu trữ hồ sơ kết quả sát hạch
	- An Giang, Hải Phòng



















- Quảng Ninh



- Hà Nội









- Quảng Trị
	- Đề nghị bổ sung quy định cụ thể về thời gian lưu trữ hồ sơ các kỳ sát hạch tại Trung tâm sát hạch, bảo đảm thống nhất; đồng thời làm căn cứ cho việc quản lý, tra cứu, phục vụ công tác kiểm tra, thanh tra khi cần thiết.
- Chưa có quy định cụ thể về việc lưu trữ đối với hồ sơ của thí sinh dự sát hạch cấp giấy phép lái xe lần đầu, đặc biệt là đối với chứng chỉ hoàn thành khóa đào tạo và giấy khám sức khỏe. Đồng thời, đối với các biên bản tại các phần thi sát hạch cũng chưa có hướng dẫn thống nhất về hình thức lưu trữ, đơn vị chịu trách nhiệm lưu trữ và thời gian lưu trữ.
- Đề nghị bổ sung mẫu danh sách thí sinh đạt, vắng, trượt theo từng nội dung sát hạch, do hiện nay mới có quy định mẫu biên bản tổng hợp kết quả, chưa có biểu mẫu chi tiết kèm theo; việc này gây khó khăn trong công tác tổng hợp, lưu trữ hồ sơ, đồng thời ảnh hưởng đến tính thống nhất trong triển khai thực hiện.
- Quy định lưu trữ dữ liệu camera giám sát (ghi âm, ghi hình) trong thời gian 02 năm là quá dài, gây áp lực lớn về chi phí đầu tư hệ thống máy chủ, thiết bị lưu trữ và vận hành cho các trung tâm sát hạch.
- Đối với nội dung: “Thí sinh tự bảo quản Biên bản tổng hợp kết quả sát hạch.” Đề nghị bổ sung quy định việc lưu trữ giấy khám sức khỏe, chứng chỉ hoàn thành chương trình đào tạo lái xe.
- Tại Khoản 4 Điều 17 chỉ quy định thí sinh tự bảo quản Biên bản tổng hợp kỳ sát hạch; chưa quy định cơ quan, tổ chức, cá nhân có trách nhiệm lưu trữ (hoặc tự bảo quản) đối với hồ sơ sát hạch (chứng chỉ, giấy xác nhận hoàn thành khóa học, giấy khám sức khỏe, biên bản các nội dung sát hạch).
Kiến nghị: quy định bổ sung cơ quan, tổ chức, cá nhân có trách nhiệm lưu trữ các thành phần hồ sơ sát hạch của học viên để thuận tiện trong việc tổ chức lưu trữ, trả kết quả cho học viên.
- Đề nghị sửa lại khoản 5 Điều 17 như sau:
“5. Thời gian lưu trữ hồ sơ
a) 05 năm đối với các tài liệu quy định tại khoản 1 Điều này;
b) 02 năm đối với các tài liệu quy định tại điểm b khoản 3 Điều này.
c) 01 năm kể từ thời điểm kết thúc kỳ sát hạch lái xe đối với dữ liệu giám sát sát hạch thực hành lái xe trên đường.”.
	- Cơ quan soạn thảo, tiếp thu và chỉnh lý vào dự thảo Thông tư, trong đó quy định thời gian, tài liệu lưu trữ tại Điều 17, Điều 26 dự thảo Thông tư.




- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư, vì việc thống kê danh sách đạt, vắng, trượt đã có tại Báo cáo kết quả kỳ sát hạch, Báo cáo chi tiết kết quả kỳ sát hạch.
- Cơ quan soạn thảo, tiếp thu và chỉnh lý vào nội dung dự thảo Thông tư.
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	Khoản 5 Điều 18. Mẫu giấy phép lái xe, sử dụng, quản lý giấy phép lái xe
	- An Giang, Hải Phòng







- Ninh Bình



	- Đề nghị quy định cụ thể thời điểm thu hồi giấy phép lái xe cũ (thu trước khi cấp đổi/cấp nâng hạng hay thu khi trả kết quả) để bảo đảm thống nhất trong thực hiện.
Đồng thời, cần quy định rõ chế độ quản lý, lưu trữ và thời gian, thủ tục tiêu hủy đối với giấy phép lái xe đã thu hồi.
Đối với trường hợp thu hồi sau khi trả kết quả, đề nghị bổ sung phương án xử lý khi công dân không nộp lại được giấy phép lái xe cũ do bị mất như: yêu cầu cam kết, xác minh…
- Về mẫu giấy phép lái xe; cấp, đổi, cấp lại giấy phép xe. Sát hạch GPLX A hiện nay có 2 loại xe số tự động, xe ly hợp côn do vậy bổ sung quy định sát hạch loại xe nào thì được cấp GPLX tương ứng với loại xe ấy.
	- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào nội dung dự thảo Thông tư, trong đó quy định giấy phép lái xe đã có trên hệ thống dữ liệu điện tử không thu hồi lại bản vật lý, còn giấy phép lái x không có trên hệ thống dữ liệu giao cho Phòng Cảnh sát giao thông thu hồi và tiêu hủy theo quy định.

	29
	Điều 19. Cấp giấy phép lái xe
	- An Giang, Hải Phòng

















- Quảng Ninh










- Học viện Chính trị Công an nhân dân





	- Đề nghị rà soát quy định thời hạn cấp giấy phép lái xe điện tử trong vòng 02 giờ kể từ khi kết thúc kỳ sát hạch do chưa bảo đảm tính khả thi; mặc dù góp phần cải cách thủ tục hành chính nhưng với thời gian ngắn sẽ khó bảo đảm việc tổng hợp, kiểm tra, đối soát và xác nhận kết quả sát hạch một cách chặt chẽ, dễ phát sinh sai sót. Đồng thời, hạ tầng kỹ thuật hiện nay (hệ thống cập nhật, đồng bộ dữ liệu, sinh số giấy phép lái xe) còn hạn chế, thường xảy ra tình trạng đường truyền, kết nối không ổn định, ảnh hưởng đến tiến độ xử lý. Do đó, cần nghiên cứu điều chỉnh thời hạn phù hợp hơn.
- Đề nghị quy định rõ việc thu phí cấp giấy phép lái xe trong trường hợp người dân chỉ sử dụng giấy phép lái xe điện tử và không có nhu cầu cấp thẻ PET; theo đó cần xác định có thu hay không thu phí, bảo đảm nguyên tắc thu phí gắn với dịch vụ thực tế được cung cấp, tránh phát sinh vướng mắc và bảo đảm quyền lợi của người dân.


- Tại Điều 19. Cấp giấy phép lái xe: Dự thảo thông tư quy định “1. Cục Cảnh sát giao thông cấp giấy phép lái xe điện tử cho người đạt kết quả kỳ sát hạch lái xe và tích hợp vào hệ thống dữ liệu điện tử trong thời hạn 02 giờ kể từ thời điểm kết thúc kỳ sát hạch lái xe.”
 Đề nghị sửa thành: Cục Cảnh sát giao thông cấp giấy phép lái xe điện tử cho người đạt kết quả kỳ sát hạch lái xe và tích hợp vào hệ thống dữ liệu điện tử trong thời hạn 08 giờ kể từ thời điểm kết thúc kỳ sát hạch.
- Đề nghị việc trả GPLX chỉ thực hiện Tại Phòng PC08 và hệ thống bưu chính công ích.
- Khoản 1 Điều 19 quy định thời hạn cấp giấy phép lái xe điện tử mâu thuẫn với khoản 3 Điều 12.
Khoản 1 Điều 19 quy định Cục cảnh sát giao thông cấp giấy phép lái xe điện tử cho người đạt kết quả kỳ sát hạch lái xe và tích hợp vào hệ thống dữ liệu điện tử trong thời hạn 02 giờ kể từ thời điểm kết thúc kỳ sát hạch lái xe. Trong khi đó, khoản 3 Điều 12 lại quy định, trong thời hạn hai ngày làm việc kể từ ngày kết thúc kỳ sát hạch lái xe, Phòng cảnh sát giao thông rà soát, tổng hợp kết quả và chuyển dữ liệu người đạt kết quả sát hạch về Cục cảnh sát giao thông để cấp giấy phép lái xe. 02 quy định này trực tiếp mâu thuẫn nhau về trình tự và thời hạn thực hiện: Cục cảnh sát giao thông không thể cấp giấy phép lái xe điện tử trong vòng 02 giờ sau khi kết thúc sát hạch, trong khi Phòng cảnh sát giao thông không được phép lên tới 02 ngày làm việc mới phải chuyển dữ liệu về cục.
Đề nghị cơ quan soạn thảo rà soát, điều chỉnh để bảo đảm sự thống nhất giữa hai quy định này. Theo đó, cần làm rõ cơ chế kỹ thuật cho phép Cục cảnh sát giao thông tiếp nhận dữ liệu ngay khi kết thúc sát hạch và cấp giấy phép điện tử trong vòng 02 giờ hoặc điều chỉnh thời gian tại khoản 1 Điều 19 phù hợp với quy trình chuyển dữ liệu đã được quy định tại khoản 3 Điều 12.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên dự thảo Thông tư vì thực tiễn hiện tại đang cấp giấy phép lái xe điện tử trong vòng 02 giờ.




- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư, vì việc thu phí cấp giấy phép lái xe không thuộc phạm vi điều chỉnh của Thông tư này.
- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên dự thảo Thông tư vì thực tiễn hiện tại đang cấp giấy phép lái xe điện tử trong vòng 02 giờ.




- Cơ quan soạn thảo tiếp thu và chỉnh lý vào dự thảo Thông tư.
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	Điểm a khoản 2 Điều 19
	- Hà Tĩnh
	- Đề xuất bổ sung nội dung sát hạch cấp lại giấy phép lái xe đối với các trường hợp giấy phép lái xe quá thời hạn sử dụng dưới 01 năm, sát hạch lại phần thi lý thuyết được sát hạch tại các trung tâm được cấp phép sát hạch các hạng thấp hơn hạng dự thi vào điểm a, khoản 2 Điều 19. Lý do: Nhiều địa phương không có Trung tâm sát hạch GPLX hạng C, D1, D2, CE, D, DE, khi công dân cư trú trên địa bàn có giấy phép lái xe hết hạn dưới 01 năm phải di chuyển đến các địa bàn tỉnh khác để sát hạch lại lý thuyết gây khó khăn, tốn kém kinh phí đi lại nhiều lần.
	- Cơ quan soạn thảo tiếp thu và chỉnh lý vào dự thảo Thông tư.

	31
	Khoản 3 Điều 19
	- Hà Nội
	- Tại khoản 3 Điều 19 Dự thảo Thông tư quy định “chưa sát hạch cấp GPLX đối với người vi phạm trật tự, an toàn giao thông đường bộ chưa thực hiện xong yêu cầu của cơ quan nhà nước có thẩm quyền về giải quyết, xử lý vụ việc vi phạm hành chính trong lĩnh vực trật tự, an toàn giao thông đường bộ”.
Liên quan đến nội dung này, có một số vướng mắc sau:
+ Hiện nay, thực tế trên hệ thống phần mềm về xử phạt vi phạm hành chính về trật tự, an toàn giao thông đường bộ, các trường hợp vi phạm có hình thức xử phạt chính hoặc hình phạt bổ sung là tịch thu phương tiện vi phạm hành chính, người dân đã chấp hành xong quyết định xử phạt về TTATGT đường bộ nhưng hệ thống không gỡ cảnh báo vi phạm, khi tra cứu vi phạm hành chính về TTATGT đường bộ vẫn còn cảnh báo dẫn đến không đủ điều kiện sát hạch cấp GPLX. Điều này là chưa phù hợp, ảnh hưởng đến quyền lợi chính đáng của người dân.
+ Quy định chưa sát hạch cấp GPLX đối với người vi phạm TTATGT đường bộ nhưng không quy định thời gian tra cứu là tính đến thời điểm cụ thể nào gây khó khăn cho công tác duyệt hồ sơ và tổ chức sát hạch cấp GPLX. Nhiều trường hợp đến sát thời điểm sát hạch, người dự sát hạch vi phạm giao thông, nếu không tra cứu hoặc có tra cứu cũng chưa có ngay trên hệ thống (do quy trình thực hiện xử phạt vi phạm hành chính, do lỗi hệ thống...) dẫn đến việc người đó vẫn dự sát hạch và vẫn được cấp GPLX (theo đúng quy trình sát hạch). Như vậy, căn cứ quy định của Thông tư, việc cấp GPLX trong trường hợp này là không đúng quy định.  
Kiến nghị:
- Sửa đổi phần mềm xử phạt vi phạm hành chính theo hướng gỡ cảnh báo đối với các trường hợp tịch thu phương tiện (đối với trường hợp tịch thu là hình phạt chính) và chấp hành xong quyết định xử phạt (đối với trường hợp tịch thu phương tiện là hình phạt bổ sung) để người dân đủ điều kiện dự sát hạch cấp GPLX.
- Quy định cụ thể thời gian tra cứu vi phạm hoặc quy định việc còn cảnh báo vi phạm tính đến thời điểm nào của quá trình tổ chức sát hạch người dân vẫn được dự sát hạch cấp GPLX để việc duyệt hồ sơ sát hạch được cụ thể.
	- Cơ quan soạn thảo tiếp thu và phối hợp với các đơn vị có liên quan hoàn thiện phần mềm xử phạt vi phạm hành chính và quy định cụ thể thời gian tra cứu vi phạm.

	32
	Điểm b khoản 1 Điều 21
	- Bắc Ninh
	Tại điểm b khoản 1 Điều 21 quy định “Người nước ngoài đã có giấy phép lái xe do cơ quan có thẩm quyền của Việt Nam cấp trước khi hết hạn nếu có nhu cầu được đổi giấy phép lái xe” sửa đổi thành “Người Việt Nam, người nước ngoài đã có giấy phép lái xe do cơ quan có thẩm quyền của Việt Nam cấp trước khi hết hạn nếu có nhu cầu được đổi giấy phép lái xe”.
	- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo chỉnh lý vào dự thảo Thông tư.

	33
	Điểm c khoản 1 Điều 21
	- Hà Tĩnh
	Tại điểm c khoản 2 Điều 21, "Các giấy tờ khác thể hiện thông tin để đối chiếu nếu thuộc trường hợp được quy định tại điểm d khoản 1 Điều này" thay bằng "Các giấy tờ khác thể hiện thông tin để đối chiếu nếu thuộc trường hợp được quy định tại điểm c khoản 1 Điều này".
	- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo chỉnh lý vào dự thảo Thông tư.

	34
	Điểm c khoản 2 Điều 21
	- Bắc Ninh
	Tại điểm c khoản 2 Điều 21 quy định “Các giấy tờ khác thể hiện thông tin để đối chiếu nếu thuộc trường hợp được quy định tại điểm d khoản 1 điều này” sửa đổi thành “Các giấy tờ khác thể hiện thông tin để đối chiếu nếu thuộc trường hợp quy định tại điểm c, d khoản 1 Điều này”.
	- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo chỉnh lý vào dự thảo Thông tư.

	35
	Điểm a khoản 3 Điều 21
	- Cục Khoa học, chiến lược và lịch sử Công an
	- Đề nghị sửa nội dung “... Nộp hồ sơ trực tiếp tại Công an cấp xã nơi bố trí điểm tiếp nhận” thành “..... Nộp hồ sơ trực tiếp tại Công an cấp xã” vì hiện nay Công an cấp xã đã có Tổ Cảnh sát trật tự để tiếp nhận hồ sơ sát hạch, cấp giấy phép lái xe.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên dự thảo Thông tư vì nhiều địa bàn cấp xã chưa bố trí được địa điểm tiếp nhận.

	36
	Khoản 4 Điều 21. Đổi giấy phép lái xe
	- An Giang, Hải Phòng
	- Đề nghị bổ sung, làm rõ quy định đối với trường hợp người lái xe có nhu cầu đổi giấy phép lái xe xuống hạng thấp hơn; trong đó cần quy định cụ thể về trình tự, thủ tục, thành phần hồ sơ, điều kiện thực hiện.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên dự thảo Thông tư vì dự thảo Thông tư đã quy định rõ người có nhu cầu đăng ký với cơ quan tiếp nhận hồ sơ và nộp hồ sơ đầy đủ theo quy định tại khoản 2 Điều 21.

	37
	Điểm a khoản 3 Điều 22
	- Cao đẳng Cảnh sát nhân dân I
	- Tại điểm a khoản 3 Điều 22 đề nghị chỉnh sửa, bổ sung quy định rõ kiểu ảnh chụp phải nộp giống như điểm a khoản 3 Điều 23.
	- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo chỉnh lý vào dự thảo Thông tư.

	38
	Điểm b khoản 1 Điều 24
	- Bắc Ninh












- Quảng Ninh
	- Tại điểm b khoản 1 Điều 24 quy định “Người Việt Nam (mang quốc tịch Việt Nam) trong thời gian cư trú, học tập, làm việc ở nước ngoài được cơ quan có thẩm quyền nước ngoài cấp giấy phép lái xe quốc gia, còn thời hạn sử dụng, nếu có nhu cầu lái xe tại Việt Nam được xét đổi sang hạng giấy phép lái xe tương ứng của Việt Nam” sửa đổi thành “Người Việt Nam (mang quốc tịch Việt Nam) trong thời gian cư trú, học tập, làm việc ở nước ngoài được cơ quan có thẩm quyền nước ngoài cấp giấy phép lái xe quốc gia, còn thời hạn sử dụng, có thời gian lưu trú tại nước ngoài từ trên 03 tháng trước thời điểm được cấp giấy phép lái xe, nếu có nhu cầu lái xe tại Việt Nam được xét đổi sang hạng giấy phép lái xe tương ứng của Việt Nam”.
- Tại Điểm b, khoản 1, điều 24 có quy định: “Người Việt Nam (mang quốc tịch Việt Nam) trong thời gian cư trú, học tập, làm việc ở nước ngoài được cơ quan có thẩm quyền nước ngoài cấp giấy phép lái xe quốc gia, còn thời hạn sử dụng, nếu có nhu cầu lái xe tại Việt Nam được xét đổi sang hạng giấy phép lái xe tương ứng của Việt Nam”. Tuy nhiên tại khoản 5, điều 24 quy định về Thời hạn sử dụng và hạng xe được phép điều khiển chưa nói rõ về thời hạn sử dụng đối với giấy phép lái xe cấp cho người Việt Nam (mang quốc tịch Việt Nam). Ví dụ: nước ngoài có GPLX quốc gia nước ngoài chỉ còn thời hạn sử dụng 3 năm nhưng thực tế đổi sang hạng tương ứng của giấy phép lái xe việt nam được 5 năm hoặc 10 năm thì thời hạn mới của giấy phép lái xe sau khi đổi sẽ được cấp bao nhiêu năm, chưa có hướng dẫn cụ thể. 
Đề nghị bổ sung về thời hạn giấy phép lái trong trường hợp này theo quy định tại khoản 5, điều 57, Luật Trật tự an toàn giao thông đường bộ,Luật số: 36/2024/QH15 ngày 27/6/2024.
	- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo chỉnh lý vào dự thảo Thông tư.

	39
	Điểm c khoản 1 Điều 24
	- Hà Tĩnh







- Quảng Trị:
	- Đối với quy định về đổi giấy phép lái xe của nước ngoài (Điều 24 dự thảo Thông tư): (1) Đề nghị bổ sung thành phần hồ sơ "Bản dịch giấy phép lái xe được hợp pháp hóa lãnh sự" để xác thực giấy phép lái xe nước ngoài của công dân; (2) Tại điểm c khoản 1 điều 24 đổi giấy phép lái xe cho người nước ngoài, cần làm rõ hơn thời gian cư trú của công dân dưới 3 tháng tại quốc gia cấp giấy phép lái xe thời điểm trước khi được cấp giấy phép lái xe nước ngoài.
- Đề nghị sửa lại điểm c khoản 1 Điều 24 như sau:
“c) Không đổi giấy phép lái xe tạm thời của nước ngoài; giấy phép lái xe quốc tế; giấy phép lái xe của nước ngoài quá thời hạn sử dụng, bị tẩy xóa, rách nát không còn đủ thông tin để đổi giấy phép lái xe hoặc có sự khác biệt về nhận dạng; giấy phép lái xe nước ngoài không do cơ quan có thẩm quyền cấp; người Việt Nam có giấy phép lái xe nước ngoài có thời gian lưu trú tại nước ngoài dưới 03 tháng tại thời điểm cấp giấy phép lái xe.”.
	- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo chỉnh lý vào dự thảo Thông tư.

	40
	Điểm b khoản 2 Điều 25
	- Hà Tĩnh
	Đối với quy định về thu hồi giấy phép lái xe (Điều 25 dự thảo Thông tư): xử lý đối với trường hợp giấy phép lái xe bị thu hồi theo điểm b, khoản 2 cần làm rõ hành vi vi phạm được quy định.	
	- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo chỉnh lý vào dự thảo Thông tư.

	41
	Điều 26
	- Quảng Ninh
	- Bổ sung vào Điều 26 quy định cụ thể về quy trình tiêu hủy hồ sơ lưu đổi, cấp lại GPLX; GPLX khi công dân đổi, cấp nâng hạng tại Khoản 5 Điều 18; hồ sơ lưu trữ kỳ sát hạch quy định tại Điều 17, khi hết thười hạn lưu trữ.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư vì quy trình tiêu hủy hồ sơ không thuộc phạm vi điều chỉnh của Thông tư.

	42
	Điều 31
	- Vĩnh Long
	- Đề nghị chuyển Khoản 2.“Hệ thống thông tin về sát hạch, cấp GPLX tại Phòng Cảnh sát giao thông” thành Khoản “3.” và chuyển Khoản 3.“Hệ thống thông tin về sát hạch, cấp GPLX tại Cục Cảnh sát giao thông” lên trên thành Khoản “2.” 
	- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo chỉnh lý vào dự thảo Thông tư.

	43
	Điều 38
	- Quảng Ninh
	- Dự thảo thông tư quy định: “1. Phối hợp tiếp nhận, kiểm tra hồ sơ đề nghị đổi, cấp lại giấy phép lái xe; hồ sơ đề nghị sát hạch cấp giấp phép lái xe do quá thời hạn sử dụng.”. Đề nghị thêm: chịu trách nhiệm về tính hợp pháp của hồ sơ cấp đổi, cấp lại.
	- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh sửa vào dự thảo Thông tư, trong đó chỉnh sửa lại khoản 1 Điều 38 quy định Công an cấp xã có trách nhiệm tiếp nhận, kiểm tra hồ sơ đề nghị đổi, cấp lại giấy phép lái xe, không quy định là cơ quan phối hợp để nâng cao trách nhiệm của Công an cấp xã.

	44
	Điều 41
	- Đắk Lắk, Lâm Đồng, Lào Cai, Quảng Ngãi






- Khánh Hòa



- Cục Pháp chế và cải cách hành chính, tư pháp, Học Viện An ninh nhân dân
- Phú Thọ



- Sơn La

	- Lộ trình áp dụng bài sát hạch mô tô số 2 từ ngày 01/01/2028 là hợp lý. Tuy nhiên, các nội dung về AI và camera đường trường áp dụng từ ngày 01/07/2027 là khá gấp. Kiến nghị Cục C08 quan tâm, tham mưu cho phép giãn lộ trình áp dụng các thiết bị AI và camera giám sát đường trường thêm tối thiểu 06 tháng so với mốc 01/7/2027.


- Lộ trình thực hiện Thông tư: Đề nghị không triển khai đồng loạt các quy định mới ngay khi Thông tư có hiệu lực mà cần có lộ trình chuyển tiếp ít nhất từ 6 tháng đến 12 tháng.
- Đề nghị rà soát kỹ lưỡng, quy định đầy đủ đối với các nội dung cần có lộ trình thực hiện, hiệu lực thi hành khác với hiệu lực thi hành chung của Thông tư; các nội dung cần quy định chuyển tiếp để bảo đảm quyền, lợi ích hợp pháp của tổ chức, cá nhân và tính khả thi của văn bản.- Đề xuất quy định thời gian chuyển tiếp hợp lý để các cơ sở đào tạo, trung tâm sát hạch có lộ trình triển khai và người dân kịp thích ứng (Trung tâm đào tạo, sát hạch lái xe chi nhánh Hoà Bình).
- Đề nghị sửa lỗi chính tả “Giấy phép lái xe quốc tế hiết hiệu lực”.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư vì lộ trình áp dụng các thiết bị giám sát, nhận diện đã được quy định cụ thể tại Nghị định 94/2026/NĐ-CP.
- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã quy định cụ thể lộ trình thực hiện Thông tư tại Điều 41 và Điều 42.







- Tiếp thu ý kiến tham gia cơ quan soạn thảo đã chỉnh sửa vào nội dung dự thảo Thông tư.

	45
	Điều 42
	- Bắc Ninh




















- Cà Mau





	- Tại khoản 1 dự thảo quy định thí sinh đạt phần sát hạch lý thuyết, thực hành lái xe trong hình, lái xe trên đường đối với sát hạch lái xe ô tô  trước ngày Thông tư này có hiệu lực thì được công nhận kết quả sát hạch và được cấp giấy phép lái xe. Đến ngày Thông tư này có hiệu lực thì thí sinh đã hết hạn bảo lưu kết quả hoặc hết hạn giấy khám sức khoẻ.
Đề nghị bổ sung phải đảm bảo quy định tại điểm b, khoản 2, Điều 12 Thông tư này vào khoản 1.
- Tại khoản 2, khoản 3 quy định trường hợp vắng, không đạt ở các kỳ sát hạch trước, phải dự sát hạch lại nội dung chưa đạt theo Thông tư 12/2025-TT-BCA. 
Để tạo điều kiện cho thí sinh và thuận lợi cho công tác tổ chức sát hạch lái xe đề nghị quy định rõ thời gian được sát hạch theo Thông tư 12/2025/TT-BCA đến hết ngày 31/12/2026.
- Đề nghị bổ sung thêm khoản 4 quy định đối với người được đào tạo lái xe trước ngày Thông tư này có hiệu lực hoặc đang được đào tạo lái xe tại ngày Thông tư này có hiệu lực thì được sát hạch theo Thông tư 12/2025/TT-BCA đến hết ngày 31/12/2026.
- Đề xuất sửa đổi bỏ quy định khoản 1, điều 42; Sửa đổi khoản 2, điều 42: “Trường hợp vắng, không đạt 01 nội dung trở lên (sát hạch lý thuyết, mô phỏng các tình huống giao thông, lái xe trong hình, lái xe trên đường) ở các kỳ sát hạch lái xe trước, phải dự sát hạch lại nội dung chưa đạt theo quy định tại Thông tư số 12/2025/TT-BCA”.
	- Tiếp thu ý kiến tham gia cơ quan soạn thảo đã chỉnh sửa vào nội dung dự thảo Thông tư.




- Tiếp thu ý kiến tham gia cơ quan soạn thảo đã chỉnh sửa vào dự thảo Thông tư, trong đó quy định thời gian được sát hạch theo Thông tư số 12/2025/TT-BCA đến hết ngày 01/3/2027.



- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư, bỏ nội dung sát hạch mô phỏng các tình huống giao thông vì Nghị định 94/2026/NĐ-CP quy định bỏ sát hạch mô phỏng các tình huống giao thông.
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	Phụ lục II
	- An Giang








- Đắk Lắk





- Tuyên Quang

	Phần SÁT HẠCH THỰC HÀNH, Khoản I, điểm 2 đóng góp: “tại một thời điểm chỉ có 01 thí sinh thực hiện bài sát hạch số 1” theo hướng áp dụng cho từng phần thi trong bài thực hành số 01, thay vì toàn bộ bài thi, nhằm tránh kéo dài thời gian, gây ùn ứ thí sinh.




- Hoàn toàn ủng hộ việc duy trì hình thức hỏi - đáp cho người không biết chữ. Tuy nhiên, đề nghị bổ sung quy định về tư cách và trách nhiệm của người phiên dịch, đồng thời làm rõ cơ chế, nguồn kinh phí thuê người phiên dịch và căn cứ pháp lý áp dụng để bảo đảm thống nhất trong tổ chức thực hiện.
- Đề xuất bỏ khoản 3.2, mục II, phụ lục II: Điểm đạt yêu cầu đối với hạng A: từ 45/50 điểm trở lên. Do quy định tại điểm b khoản 1 điều 4 và điều 14 chỉ áp dụng với hạng A1, không áp dụng với hạng A.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư, để đảm bảo sát hạch viên quan sát và ghi nhận được các lỗi mà thiết bị chấm điểm tự động không ghi nhận được.
- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào nội dung dự thảo Thông tư.

- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào nội dung dự thảo Thông tư
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	Phụ lục IV
	- Phú Thọ









- Quảng Ngãi












- Tuyên Quang








































- Cục Đường bộ Việt Nam

	- Đề xuất sửa đổi, bổ sung điểm b, mục 4.2, phần B. Sát hạch thực hành, Phụ lục IV dự thảo thông tư: 
“4.2. Đối với thí sinh dự sát hạch
a) Tiếp nhận xe sát hạch được giao;
b) Thực hiện bài sát hạch lái xe trên đường giao thông.”
Sửa thành: 
“4.2. Đối với thí sinh dự sát hạch
a) Tiếp nhận xe sát hạch được giao;
b) Thực hiện bài sát hạch lái xe trên đoạn đường sát hạch dài tối thiểu 05 km, có đủ các tình huống theo quy định.”.
- Về thiết bị Camera AI và nhận diện hành vi (Phụ lục IV): Cần cân nhắc tính khả thi của yêu cầu Camera AI nhận diện các hành vi chi tiết như "liếc mắt nhìn gương" hay "ngoái đầu". Lý do: Đặc thù thời tiết khu vực có mùa mưa kéo dài và sương mù dày đặc. Điều kiện ánh sáng yếu hoặc thay đổi đột ngột có thể khiến AI nhận diện sai lệch, dẫn đến việc trừ điểm “oan” cho thí sinh, gây khiếu nại làm ảnh hưởng đến công tác sát hạch. 
Kiến nghị: Trước mắt chỉ nên áp dụng AI để nhận diện đúng thí sinh dự thi và các lỗi vi phạm cơ bản. Cần có quy định về danh mục thiết bị đạt chuẩn hoặc phần mềm thống nhất từ Cục C08 để tránh việc mỗi đơn vị đầu tư một kiểu không đồng bộ.
- Tại điểm d và điểm đ, khoản 4.4, mục 4, phần B, Phụ lục IV sát hạch thực hành lái xe trên đường. Đề xuất rà soát, thống nhất hình thức xử lý đối với hành vi “không bật tín hiệu chuyển hướng khi rẽ trái hoặc rẽ phải” theo hướng áp dụng cùng một mức chế tài tương ứng với tính chất, mức độ nguy hiểm của hành vi vi phạm.
Lý do đề xuất:
+ Hiện nay, đối với bài sát hạch “chuyển hướng rẽ trái”, hành vi “không bật xi nhan trái” bị áp dụng hình thức đình chỉ sát hạch; trong khi tại bài “chuyển hướng rẽ phải”, hành vi “không bật xi nhan phải” chỉ bị trừ 10 điểm. 
+ Việc cùng một hành vi vi phạm nhưng áp dụng các mức xử lý khác nhau giữa các bài sát hạch dẫn đến thiếu thống nhất trong quy định, dễ gây khó khăn cho sát hạch viên trong quá trình chấm điểm và đánh giá kết quả sát hạch; đồng thời ảnh hưởng đến tính khách quan, minh bạch và thống nhất trong quá trình tổ chức sát hạch lái xe.
- Tại điểm g, khoản 4.4, mục 4, phần B, Phụ lục IV sát hạch thực hành lái xe trên đường. Đề xuất nghiên cứu chỉnh sửa nội dung “Sử dụng tay số phù hợp với tốc độ, bị trừ 05 điểm” thành “Sử dụng tay số không phù hợp với tốc độ, bị trừ 05 điểm”.
Lý do đề xuất:
 + Nội dung trừ điểm trong dự thảo chưa bảo đảm logic ngôn ngữ và chưa phù hợp về mặt kỹ thuật xây dựng văn bản quy phạm pháp luật, bởi “sử dụng tay số phù hợp với tốc độ” là thao tác điều khiển phương tiện đúng quy tắc, bảo đảm an toàn giao thông, không phải hành vi vi phạm để áp dụng hình thức trừ điểm.
+ Kiến nghị cần chỉnh sửa thành “sử dụng tay số không phù hợp với tốc độ” để xác định đúng hành vi vi phạm, bảo đảm tính rõ ràng, chính xác của quy định và tránh phát sinh cách hiểu không thống nhất trong quá trình tổ chức sát hạch, chấm điểm thực hành lái xe trên đường giao thông công cộng.
- Tại các điểm b, c, d, đ, e, l khoản 4.4, mục 4, phần B, Phụ lục IV sát hạch thực hành lái xe trên đường. Đề xuất nghiên cứu chỉnh sửa cụm từ “Xử lý tình huống không hợp lý gây tai nạn” thành “Xử lý tình huống không hợp lý gây tai nạn hoặc nguy cơ tai nạn trực tiếp buộc sát hạch viên phải can thiệp”.
- Điểm a mục 4.3 Phụ lục IV dự thảo Thông tư
Đề nghị sửa đổi “Đoạn đường sát hạch tối thiểu 10 km: Phòng Cảnh sát giao thông trao đổi với cơ quan quản lý giao thông có thẩm quyền quyết định và gửi văn bản báo cáo Cục Cảnh sát giao thông để giám sát” thành “Đoạn đường sát hạch tối thiểu 10 km: Phòng Cảnh sát giao thông trao đổi, thống nhất với cơ quan quản lý đường bộ có thẩm quyền trước khi sử dụng làm đoạn đường sát hạch và gửi văn bản báo cáo Cục Cảnh sát giao thông để giám sát.”. Lý do: để thống nhất với quy định về cơ quan có thẩm quyền quản lý đường bộ quy định tại khoản 2 Điều 2 Nghị định số 44/2024/NĐ-CP ngày 24/4/2024 của Chính phủ quy định việc quản lý, sử dụng và khai thác tài sản kết cấu hạ tầng giao thông đường bộ được sửa đổi, bổ sung tại Điều 1 Chương I Nghị định số 99/2026/NĐ-CP ngày 31/3/2026 của Chính phủ sửa đổi, bổ sung một số điều của các Nghị định quy định việc quản lý, sử dụng và khai thác tài sản kết cấu hạ tầng giao thông.
	- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào nội dung dự thảo Thông tư.





- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào nội dung dự thảo Thông tư.








- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào nội dung dự thảo Thông tư.












- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào nội dung dự thảo Thông tư.



















- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào nội dung dự thảo Thông tư, thay thế cơ quan quản lý giao thông bằng cơ quan quản lý đường bộ.
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	Phụ lục II, III, IV
	- Hà Tĩnh
	- Tại Phụ lục II, III, IV, quy trình sát hạch lái xe các hạng, phần "A. Sát hạch lý thuyết", phần I, mục 3, đề nghị điều chỉnh nội dung "Lập biên bản xử lý thí sinh vi phạm và báo cáo Hội đồng sát hạch trong trường hợp thí sinh cố tình vi phạm" thành "Lập biên bản xử lý thí sinh vi phạm và báo cáo Hội đồng sát hạch".
	- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào nội dung dự thảo Thông tư.
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	Phụ lục VI
	- Đắk Lắk, Lào Cai

	- Cần cân nhắc tính khả thi của yêu cầu Camera AI nhận diện các hành vi chi tiết như "liếc mắt nhìn gương" hay "ngoái đầu". 
Lý do: Đặc thù thời tiết khu vực có mùa mưa kéo dài và sương mù dày đặc. Điều kiện ánh sáng yếu hoặc thay đổi đột ngột có thể khiến AI nhận diện sai lệch, dẫn đến việc trừ điểm “oan” cho thí sinh, gây khiếu nại làm ảnh hưởng đến công tác sát hạch. 
Kiến nghị: Trước mắt chỉ nên áp dụng AI để nhận diện đúng thí sinh dự thi và các lỗi vi phạm cơ bản. Cần có quy định về danh mục thiết bị đạt chuẩn hoặc phần mềm thống nhất từ Cục C08 để tránh việc mỗi đơn vị đầu tư một kiểu không đồng bộ.
	- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào nội dung dự thảo Thông tư.
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	Phụ lục VII
	- Quảng Ninh
	- Bổ sung các  biểu mẫu:
(1) “ Thông báo kế hoạch tổ chức kỳ sát hạch phù hợp với năng lực sát hạch lái xe trong ngày.”  Quy định tại mục 1.1.2;
(2) Bổ sung biểu mẫu “BIÊN BẢN GHI NHẬN LỖI”; “BIÊN BẢN HỦY KẾT QUẢ VÀ THI LẠI”.
(3) Bổ sung biểu mẫu: “BIÊN BẢN THÍ SINH ĐẠT/VẮNG/TRƯỢT” các phần thi sát hạch lái xe.
- Tại Mục 4.2.2: “Yêu cầu thí sinh xuất trình một trong các giấy tờ: căn cước công dân, căn cước, hộ chiếu và giấy phép lái xe (đối với các trường hợp nâng hạng, sát hạch để cấp lại giấy phép lái xe và miễn sát hạch lý thuyết) để đối chiếu với hồ sơ”. Đề nghị bổ sung xuất trình trên ứng dụng định danh điện tử quốc gia VNeID.


- Đề nghị xem xét nâng cao tiêu chuẩn sát hạch viên: Đề nghị bổ sung yêu cầu định kỳ đào tạo kỹ năng sư phạm, đạo đức nghề nghiệp và cập nhật luật Giao thông đường bộ mới để đáp ứng yêu cầu công tác.
- Đề nghị làm rõ người lập biên bản đối với các lỗi do hệ thống thiết bị hoạt động không đúng, để có căn cứ lưu hồ sơ và hậu kiểm.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư, vì nội dung các biểu mẫu thông báo, biên bản ghi nhận lỗi, biên bản hủy bỏ kết quả, biên bản thí sinh đạt vắng, trượt đã được quy định cụ thể tại các biểu mẫu Báo cáo kết quả kỳ sát hạch, Báo cáo chi tiết kết quả kỳ sát hạch ban hành kèm theo Thông tư.
- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào nội dung dự thảo Thông tư.
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	Phụ lục X
	- An Giang, Hải Phòng




- Hà Nội
	- Đề nghị bổ sung, làm rõ quy định về điều kiện điều khiển xe mô tô hạng A đối với học viên dự sát hạch bằng xe tay ga và xe côn tay; trong đó cần xác định rõ phạm vi điều khiển hạn chế phương tiện tương ứng với loại xe đã sát hạch, bảo đảm thống nhất trong áp dụng và tránh cách hiểu khác nhau trong thực tiễn.
- Theo khoản 5 Phụ lục X Thông tư số 12 (Thông tư hiện nay) quy định điều kiện hạn chế của GPLX được ký hiệu trong phần mềm Quản lý sát hạch, cấp GPLX đối với mã A02: “chỉ được điều khiển xe mô tô hai bánh có dung tích xi-lanh từ 175cm3 trở lên hoặc có công suất động ơ điện từ 14kW trở lên sử dụng hộp số vô cấp”.
Tuy nhiên, tại khoản 5 Phụ lục X Dự thảo Thông tư (mới) hiện nay đã sửa đổi mã A02 thành: “Chỉ được điều khiển xe mô tô hai bánh có dung tích xi-lanh đến dưới 175 cm3 hoặc có công suất động cơ điện đến dưới 14 kW”.
Như vậy, việc cấp GPLX hạng A (cấp cho người điều khiển xe mô tô hai bánh có dung tích xi-lanh trên 175cm3) sẽ dùng chung cho cả xe mô tô hai bánh có dung tích xi-lanh trên 175cm3 sử dụng hộp số vô cấp và hộp số ly hợp. Điều này không hợp lý và chưa phù hợp với thực tế, cụ thể:
+ Xe mô tô hai bánh có dung tích xi-lanh trên 175cm3 sử dụng hộp số ly hợp (Clutch Transmission) được sử dụng trên xe số (semi-automatic) và xe côn tay (manual). Việc đào tạo và sử dụng loại xe này khác so với đào tạo và sử dụng hộp số vô cấp (xe ga), đòi hỏi học viên phải sử dụng thành thạo hệ thống côn khi điều khiển phương tiện tham gia giao thông. Cùng với đó, thực tế hiện nay trên thị trường có nhiều loại xe mô tô có dung tích xi-lanh rất lớn (hàng nghìn cm3) sử dụng hộp số ly hợp. 
+ Xe mô tô hai bánh có dung tích xi-lanh trên 175cm3 sử dụng hộp số vô cấp (CVT - Continuously Variable Transmission) được sử dụng trên các dòng xe tay ga. Việc đào tạo, sử dụng đối với loại xe này đơn giản hơn so với loại xe sử dụng hộp số ly hợp (côn tay).
Việc người điều khiển đăng ký đào tạo bằng xe sử dụng hộp số vô cấp (xe ga) được sát hạch và cấp GPLX để điều khiển đối với cả xe sử dụng hộp số ly hợp (xe côn) là không phù hợp, có thể gây nguy hiểm (tương tự như quy định đối với hạng B số sàn và B số tự động).
Kiến nghị: 
- Giữ nguyên quy định đối với mã A02 để quy định điều kiện hạn chế của GPLX được ký hiệu trong phần mềm Quản lý sát hạch, cấp GPLX áp dụng đối với người điều khiển xe mô tô hai bánh có dung tích xi-lanh từ 175cm3 trở lên hoặc có công suất động cơ điện từ 14kW trở lên sử dụng hộp số vô cấp.  
- Các học viên đăng ký học và dự sát hạch bằng xe mô tô hai bánh có dung tích xi-lanh trên 175cm3 sử dụng hộp số vô cấp được cấp GPLX hạng A và có mã in ở mặt sau GPLX là A02. Các trường hợp không đăng ký học đối với loại xe mô tô hai bánh có dung tích xi-lanh trên 175cm3 sử dụng hộp số vô cấp phải dự sát hạch bằng xe mô tô hai bánh có dung tích xi-lanh trên 175cm3 sử dụng hộp số ly hợp và sẽ được cấp GPLX hạng A điều khiển được cả xe sử dụng hộp số vô cấp và hộp số ly hợp.
	- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo chỉnh lý vào nội dung dự thảo Thông tư.


- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo chỉnh lý vào nội dung dự thảo Thông tư.
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	Về thời gian lưu trữ dữ liệu Camera (02 năm)
	- Đắk Lắk, Lâm Đồng, Phú Thọ, Quảng Ngãi

- Gia Lai, Lào Cai, Huế






- Đà Nẵng

	- Quy định lưu trữ dữ liệu camera giám sát (trước/sau xe, ghi âm/ghi hình) trong 02 năm là khá dài, gây áp lực về chi phí hạ tầng máy chủ, thiết bị lưu trữ cho Trung tâm sát hạch.
- Đề nghị xem xét điều chỉnh cho phù hợp với điều kiện thực tế. Lý do: Dữ liệu ghi hình, ghi âm phát sinh với dung lượng rất lớn, thời gian lưu trữ dài sẽ phát sinh nhiều chi phí đầu tư, bảo trì hệ thống lưu trữ; đồng thời tiềm ẩn nguy cơ hư hỏng thiết bị, mất dữ liệu trong quá trình quản lý, khai thác. Đề nghị nghiên cứu thời gian lưu trữ phù hợp hoặc có giải pháp kỹ thuật thay thế nhằm bảo đảm hiệu quả thực hiện.
- Hiện nay, hệ thống camera giám sát trên xe sát hạch theo Quy chuẩn 40/2024/QCVN:BGTVT có dữ liệu ghi hình sử dụng dung lượng khoảng 15GB/giờ/xe. Căn cứ số lượng xe sát hạch, số kỳ sát hạch thì cần số lượng lớn thiết bị để lưu trữ gây khó khăn trong quản lý, lưu trữ, trích xuất dữ liệu và áp lực chi phí đầu tư cho Trung tâm sát hạch lái xe. Do đó, đề nghị điều chỉnh thời gian lưu trữ dữ liệu sát hạch đường từ tối thiểu 02 năm xuống 01 năm hoặc ngắn hơn.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư, vì thời gian lưu trữ dữ liệu 02 để phục vụ công tác kiểm tra, giám sát.
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	Về nội dung nhận dạng thí sinh theo hệ thống thiết bị, phần mềm ứng dụng định danh và xác thực điện tử
	- Đồng Tháp




- Cao đẳng Cảnh sát nhân dân II
	Cần có quy định cụ thể về mức phí phát sinh (nếu có) của người dân đối với các trường hợp “nhận dạng theo hệ thống thiết bị, phần mềm ứng dụng định danh và xác thực điện tử”, tạo khách quan và minh bạch; đồng thời làm cơ sở pháp lý để các địa phương thực hiện thống nhất.
- Đề nghị có lộ trình lắp đặt, thử nghiệm.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư vì mức thu phí phát sinh không thuộc phạm vi điều chỉnh của Thông tư này và đề nghị không lắp đặt, thử nghiệm vì việc nhận dạng theo hệ thống thiết bị, phần mềm ứng dụng định danh và xác thực điện tử đã được quy định thực hiện từ ngày 01/01/2027 tại Nghị định 94/2026/NĐ-CP của Chính phủ.

	54
	Đối với quy định liên quan đến việc công dân đăng ký theo nhu cầu cá nhân, cán bộ viết phiếu tiếp nhận quy định tại: khoản 6 Điều 12, khoản 3 Điều 16, khoản 4 Điều 21 dự thảo Thông tư
	Hà Tĩnh
	Đối với quy định liên quan đến việc công dân đăng ký theo nhu cầu cá nhân, cán bộ viết phiếu tiếp nhận đề nghị Cục C08 bổ sung các mẫu đăng ký, phiếu tiếp nhận để sử dụng thống nhất trên toàn quốc (nội dung quy định tại: khoản 6 Điều 12, khoản 3 Điều 16, khoản 4 Điều 21 dự thảo Thông tư).
	- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào dự thảo Thông tư.
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	Về việc giảm 50% thời gian thực hiện thủ tục hành chính
	- Lai Châu





- Lâm Đồng






- Quảng Ninh
	- Đề xuất: Nâng thời gian cấp giấy phép điện tử từ 02 giờ lên 05 giờ sau khi kết thúc kỳ sát hạch. Lý do: Lượng hồ sơ dự sát hạch nhiều, nhiều nội dung thi, do vậy cần thời gian đối soát hồ sơ để tránh nhầm lẫn, sai sót; đường truyền mạng đôi khi chưa ổn định dẫn đến việc không đảm bảo được thời gian cập nhật.
- Nâng thời gian cấp GPLX điện tử từ 02 giờ lên 24h sau khi kết thúc kỳ sát hạch. Lý do: Vì thời gian ngắn việc tổng hợp kết quả sát hạch, đối soát hồ sơ sẽ không được chặt chẽ dễ dẫn đến sai sót. Hệ thống đường truyền chưa ổn định, thường xuyên gặp lỗi do đó việc cấp GPLX điện tử không đảm bảo thời gian, dẫn đến một số người dân không cập nhật được GPLX phản ứng.
- Đề nghị chỉnh sửa từ 02 giờ thành 08 giờ.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư vì việc cấp giấy phép lái xe điện tử trong thời gian 02 tiếng đang thực hiện và không phát sinh khó khăn, vướng mắc.
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	Về công tác quản lý sau sát hạch và xử lý người lái xe gây tai nạn giao thông
	- Nghệ An
	- Nghiên cứu, bổ sung quy định bắt buộc đánh giá lại năng lực thông qua hình thức sát hạch lại đối với người điều khiển phương tiện gây tai nạn giao thông (được cơ quan chức năng xác định là có hành vi vi phạm là nguyên nhân dẫn đến TNGT) sau khi đã thi hành xong quyết định xử phạt hành chính hoặc thi hành án phạt tù. Cụ thể:
+ Vụ TNGT hậu quả Nghiêm trọng: Yêu cầu sát hạch lại Lý thuyết.
+ Vụ TNGT hậu quả rất nghiêm trọng: Yêu cầu sát hạch lại Lý thuyết và Thực hành lái xe.
+ Vụ TNGT hậu quả đặc biệt nghiêm trọng: Yêu cầu bắt buộc đào tạo và thi sát hạch lại toàn bộ nội dung (Lý thuyết, Sa hình, thực hành lái xe trên đường).
- Đối với các trường hợp người lái xe phải chấp hành án phạt tù từ 03 năm trở lên: Do có quá trình cách ly xã hội, kỹ năng lái xe bị ảnh hưởng và hệ thống pháp luật luật về TTATGT có nhiều thay đổi, nên đề nghị yêu cầu nhóm này tham gia đào tạo hoặc thi sát hạch lại (lý thuyết và thực hành trên đường) trước khi tham gia giao thông trở lại.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư, vì người vi phạm quy định về trật tự, an toàn giao thông trong bản án đã có nội dung cấm hành nghề, cấm làm công việc trong một thời gian nhất định.

	57
	Về công tác đánh giá, xếp hạng và định mức chỉ tiêu đối với các cơ sở đào tạo, trung tâm sát hạch
	- Nghệ An
	- Nhằm giải quyết tận gốc vấn đề, nâng cao chất lượng đào tạo và khích lệ các trung tâm làm tốt, kính đề nghị Cục C08 nghiên cứu, bổ sung quy định về việc định danh và xếp hạng các cơ sở đào tạo, trung tâm sát hạch.
*Về tiêu chí xếp hạng: Việc đánh giá cần dựa trên bộ dữ liệu tổng hợp về: kết quả đào tạo, tỷ lệ sát hạch đạt, và đặc biệt là phải sử dụng dữ liệu về tỷ lệ vi phạm pháp luật và tai nạn giao thông của học viên sau khi được cấp bằng ra trường làm thước đo cốt lõi.
Trên cơ sở kết quả phân loại, xếp hạng, cần xây dựng cơ chế quản lý bằng chế tài và khuyến khích rõ ràng. Cụ thể: Đối với các cơ sở xếp hạng cao, có tỷ lệ học viên vi phạm thấp, sẽ có cơ chế ưu tiên, khuyến khích. Ngược lại, đối với các cơ sở có học viên ra trường thường xuyên vi phạm hoặc gây tai nạn giao thông, cơ quan quản lý cần áp dụng chế tài xử lý nghiêm khắc như: ấn định, kéo giảm số lượng chỉ tiêu lưu lượng đào tạo, hoặc tạm đình chỉ hoạt động để buộc các cơ sở này phải chấn chỉnh, tự nâng cấp chất lượng giảng dạy thay vì chạy theo số lượng.
	- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư, vì nội dung xếp hạng cơ sở đào tạo, trung tâm đào tạo không thuộc phạm vi điều chỉnh của Thông tư.
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	Nội dung khác
	- Ninh Bình




















- Phú Thọ




- Hà Nội, TP Hồ Chí Minh












- Cục Pháp chế và cải cách hành chính, tư pháp










- Học Viện An ninh nhân dân






- Học viện Chính trị Công an nhân dân

- Học viện Quốc tế

- Công dân Đàm Trung Hiếu (damtrunghieu264@gmail.com)
- Công dân Bùi Văn Đô
	- Sát hạch viên là người cập nhật dữ liệu khoá thi, kiểm tra IP máy tính phục vụ thi theo danh sách máy đã được cấp phép, thường xuyên kiểm tra việc kết nối với thiết bị ngoại vi, kết nối mạng, phần mềm điều khiển từ xa,….Quy định về việc lập khu vực thi, khi thí sinh đã vào khu vực thi cần chấp hành quy định không được mang thiết bị liên lạc, tài liệu,….Hội đồng sát hạch quản lý hệ thống máy tính từ thời điểm bắt đầu đến thời điểm kết thúc. Biên bản Phân công nhiệm vụ của Hội đồng sát hạch lái xe theo mẫu 01, Phụ lục 07 cần bổ sung thêm thành phần thư ký ở dưới; Bổ sung thẩm quyền của Chủ tịch Hội đồng sát hạch đối với việc quyết định cho thí sinh sát hạch lại trong các tình huống: thiết bị sát hạch bị lỗi, lỗi của học viên, lỗi của sát hạch viên, tình huống bất khả kháng,…
- Sát hạch viên thực hiện nhiệm vụ trên đường trong điều kiện thời tiết và kéo dài cả ngày, đồng thời phải bảo trợ tay lái cho thí sinh nên phải tập trung cao độ, tiềm ẩn nhiều rủi ro. Tuy nhiên hiện nay không quy định chế độ đặc thù, đề nghị cục C08 có ý kiến đảm bảo quyền lợi cho SHV.


- Đề nghị sửa đổi một số lỗi chính tả về hạng xe trong quy trình sát hạch thực hành lái xe trên đường (Trường Trung cấp KT-KTCN Hoà Bình).


- Cần thiết phải quy định về thời gian kiểm tra, kiểm định đối với các trang thiết bị, phương tiện phục vụ công tác sát hạch (máy tính, thiết bị chấm điểm trên xe và trên sân sát hạch); quy định về việc bảo đảm an ninh, an toàn đối với các trang thiết bị phục vụ sát hạch.









- Đề nghị thực hiện đồng thời việc xây dựng dự thảo Thông tư với việc xây dựng Thông tư bàn hành Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về Trung tâm sát hạch lái xe cơ giới đường bộ, bảo đảm các thông tư này có hiệu lực thi hành cùng thời điểm với thời điểm Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của 10 luật có liên quan đến an ninh, trật tự có hiệu lực thi hành (từ ngày 01/7/2026). Trong đó, đề nghị bổ sung hình của bài sát hạch số 2 vào phần hình của bài sát hạch lái xe hạng A1, A tại Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về Trung tâm sát hạch lái xe để bảo đảm tính đồng bộ.



- Đề nghị bổ sung quy định dự phòng khi hệ thống định danh, xác thực điện tử gặp sự cố kỹ thuật, mất kết nối hoặc dữ liệu không đồng bộ để không làm gián đoạn kỳ sát hạch và không ảnh hưởng quyền lợi hợp pháp của thí sinh.
- Đề nghị tiếp tục đánh giá tác động đầy đủ đối với từng nhóm nội dung sửa đổi lớn, tránh làm xáo trộn quá nhiều đối với các đơn vị đào tạo, sát hạch, cơ quan quản lý nhà nước cấp dưới và nhu cầu của người dân.
- Đề nghị cơ quan soạn thảo rà soát, đánh số lại toàn bộ các chương theo đứng thứ tự liên tục từ chương I đến chương VII hoặc điều chỉnh số lượng chương tương ứng, bảo đảm sự nhất quán trước khi ban hành.
- Đề nghị bổ sung cơ chế xử lý và bồi thường khi cơ quan nhà nước không cấp các giấy tờ đúng thời hạn quy định.
- Đề nghị bỏ phần thi mô phỏng vào ngày 01/7/2026 vì không áp dụng gì cho thực tế.
	- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo chính lý vào dự thảo Thông tư.









- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư, vì phụ cấp đặc thù không thuộc phạm vi điều chỉnh của Thông tư.
- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo chính lý vào dự thảo Thông tư.
- Cơ quan soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung dự thảo Thông tư, vì việc duy trì hoạt động của trang thiết bị sát hạch là trách nhiệm của Trung tâm sát hạch lái xe và trước mỗi kỳ sát hạch Hội đồng sát hạch đề kiểm tra lại để đảm bảo hoạt động sát hạch diễn ra thuận lợi.
- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo chỉnh lý vào dự thảo Thông tư, trong đó bài sát hạch số 2 đã được bổ sung vào dự thảo Quy chuẩn và chỉnh sửa lại lộ trình, hiệu lực của dự thảo Thông tư thống nhất với dự thảo Thông tư ban hành Quy chuẩn. 
- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo chỉnh lý vào dự thảo Thông tư.









- Tiếp thu ý kiến tham gia, cơ quan soạn thảo đã chỉnh lý vào dự thảo Thông tư, trong đó bỏ phần thi mô phỏng các tình huống giao thông từ ngày 01/7/2026.



Trên đây là Báo cáo tổng hợp, giải trình, tiếp thu ý kiến chỉ đạo của các đồng chí Thứ trưởng, ý kiến tham gia của Công an các đơn vị, địa phương, tổ chức, cá nhân về dự thảo Thông tư của Bộ trưởng Bộ Công an quy định về sát hạch, cấp giấy phép lái xe; cấp, sử dụng giấy phép lái xe quốc tế (thay thế Thông tư số 12/2025/TT-BCA)./.

