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	BỘ CÔNG AN


	CỘNG HÒA XÃ HỘI CHỦ NGHĨA VIỆT NAM
Độc lập - Tự do - Hạnh phúc 


	
	


BẢN TỔNG HỢP Ý KIẾN, TIẾP THU, GIẢI TRÌNH Ý KIẾN GÓP Ý, PHẢN BIỆN XÃ HỘI 
ĐỐI VỚI DỰ THẢO NGHỊ ĐỊNH QUY ĐỊNH VỀ THIẾT BỊ GIÁM SÁT HÀNH TRÌNH, THIẾT BỊ 
GHI NHẬN HÌNH ẢNH NGƯỜI LÁI XE, THIẾT BỊ GHI NHẬN HÌNH ẢNH KHOANG CHỞ 
KHÁCH TRÊN PHƯƠNG TIỆN GIAO THÔNG ĐƯỜNG BỘ
Căn cứ Luật Ban hành văn bản quy phạm pháp luật, Bộ Công an đã tổ chức lấy ý kiến, phản biện xã hội đối với dự thảo Nghị định quy định về thiết bị giám sát hành trình, thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe, thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách trên phương tiện giao thông đường bộ.
1. Tổng số ý kiến tham gia đối với hồ sơ dự thảo Nghị định: 38 ý kiến
Số cơ quan, tổ chức đã gửi xin ý kiến tại Công văn số 2725/BCA-CSGT ngày 05/6/2026: 49 (trong đó: 15 Bộ, cơ quan ngang Bộ, cơ quan tổ chức, cá nhân có liên quan; UBND 34 tỉnh, thành phố).
Ý kiến nhận được: 38 ý kiến. Trong đó:
- 19 ý kiến đồng ý với hồ sơ dự thảo Nghị định (02 Bộ, cơ quan ngang Bộ, cơ quan tổ chức có liên quan; UBND 17 tỉnh, thành phố);

- 19 ý kiến tham gia các nội dung cụ thể (09 Bộ, cơ quan ngang Bộ, cơ quan tổ chức có liên quan; UBND 04 tỉnh, thành phố; 03 ý kiến của tổ chức; 03 ý kiến của công dân trên Cổng thông tin điện tử Bộ Công an).
2. Kết quả cụ thể như sau:
	STT
	ĐIỀU KHOẢN
	CHỦ THỂ GÓP Ý
	NỘI DUNG Ý KIẾN
	NỘI DUNG

TIẾP THU, GIẢI TRÌNH

	I.
	Tờ trình


	1.
	Bố cục
	UBND tỉnh Phú Thọ
	Tại gạch đầu dòng (-) thứ nhất, mục 1.2 (Cơ sở pháp lý), đề nghị bổ sung nội dung: “khoản 2 Điều 54 Luật số 36/2024/QH15 quy định về xe cứu hộ tham gia giao thông đường bộ” để đảm bảo căn cứ pháp lý và đầy đủ đối tượng phải lắp đặt thiết bị giám sát và thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe.
	Cơ quan soạn thảo đã tiếp thu và chỉnh  lý dự thảo Tờ trình.

	
	
	Bộ Tư pháp
	Hiện nay, nội dung liên quan đến thiết bị giám sát hành trình, thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe đang được quy định tại Nghị định số 151/2024/NĐ-CP ngày 15/11/2024 của Chính phủ quy định chi tiết một số điều và biện pháp thi hành Luật Trật tự, an toàn giao thông đường bộ, do đó, đề nghị cơ quan chủ trì soạn thảo bổ sung các thông tin, lập luận làm rõ thêm sự cần thiết ban hành Nghị định, phạm vi điều chỉnh... tại dự thảo Tờ trình để bảo đảm cụ thể, rõ ràng
.
	Cơ quan chủ trì soạn thảo đã tiếp thu và chỉnh lý tại dự thảo Tờ trình.

	
	
	UBND tỉnh Điện Biên 
	- Đề nghị bổ sung rõ cơ sở thực tiễn từ góc độ quản lý nhà nước về vận tải đường bộ của Bộ Xây dựng, Sở Xây dựng. Dự thảo Tờ trình đã phân tích sự cần thiết ban hành Nghị định chủ yếu từ yêu cầu bảo đảm TTATGT, phòng ngừa TNGT và XLVP. Đề nghị bổ sung thêm nội dung đánh giá vai trò của dữ liệu từ thiết bị giám sát hành trình, thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe, thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách trong quản lý nhà nước về hoạt động vận tải đường bộ, gồm: quản lý đơn vị kinh doanh vận tải, phương tiện, người lái xe, tuyến vận tải, bến xe, phù hiệu, biển hiệu, thời gian lái xe, tốc độ, hành trình, dừng đỗ, đón trả khách và việc chấp hành điều kiện kinh doanh vận tải.

Lý do: Dữ liệu từ thiết bị giám sát không chỉ phục vụ công tác bảo đảm an ninh, trật tự, trật tự an toàn giao thông đường bộ mà còn là nguồn dữ liệu trực tiếp phục vụ quản lý vận tải đường bộ. Nếu Tờ trình chưa làm rõ nội dung này thì chưa phản ánh đầy đủ phạm vi tác động của Nghị định đối với Bộ Xây dựng, Sở Xây dựng và các cơ quan quản lý vận tải tại địa phương.

- Đề nghị bổ sung nội dung về cơ chế phối hợp, kết nối, chia sẻ dữ liệu giữa Bộ Công an với Bộ Xây dựng và địa phương. Dự thảo Tờ trình có nêu yêu cầu xây dựng cơ chế thu thập, lưu trữ, chia sẻ dữ liệu giữa các bộ, ngành liên quan. Đề nghị làm rõ hơn phương án kết nối, chia sẻ dữ liệu cho Bộ Xây dựng, Cục Đường bộ Việt Nam, Cục Đăng kiểm Việt Nam, Sở Xây dựng các tỉnh, thành phố trực thuộc trung ương và các cơ quan có liên quan. Lý do: Đây là vấn đề then chốt để bảo đảm Nghị định có tính khả thi sau khi ban hành. Trường hợp Nghị định chỉ quy định việc truyền dữ liệu về hệ thống của Bộ Công an nhưng chưa làm rõ cơ chế chia sẻ dữ liệu cho cơ quan quản lý vận tải thì Sở Xây dựng khó thực hiện chức năng tham mưu quản lý nhà nước về vận tải đường bộ tại địa phương.

- Đề nghị Tờ trình bổ sung đánh giá cụ thể hơn về chi phí lắp mới, nâng cấp, duy trì thiết bị; chi phí truyền dữ liệu, lưu trữ dữ liệu, nhất là dữ liệu hình ảnh, video; chi phí quản trị hệ thống; tác động đến doanh nghiệp vận tải quy mô nhỏ, hợp tác xã vận tải, hộ kinh doanh vận tải, doanh nghiệp hoạt động tại địa bàn miền núi, vùng sâu, vùng xa. Lý do: Việc lắp đặt thiết bị có chức năng tự động phát hiện, cảnh báo hành vi vi phạm, ghi nhận hình ảnh người lái xe và khoang chở khách theo yêu cầu mới có thể phát sinh chi phí đáng kể. Nếu không đánh giá đầy đủ tác động chi phí, năng lực đáp ứng của doanh nghiệp và lộ trình thực hiện, quy định sau khi ban hành có thể gặp khó khăn trong tổ chức thực hiện.

- Đề nghị Tờ trình bổ sung nội dung đánh giá tính khả thi của quy định truyền dữ liệu theo thời gian thực trong điều kiện phương tiện hoạt động tại khu vực miền núi, vùng sâu, vùng xa, biên giới, khu vực sóng viễn thông không ổn định. Lý do: Đối với tỉnh Điện Biên và các địa phương miền núi, nhiều tuyến vận tải đi qua khu vực đèo dốc, địa hình chia cắt, vùng lõm sóng viễn thông. Nếu không đánh giá đầy đủ yếu tố này thì khi triển khai có thể phát sinh tình trạng phương tiện không truyền dữ liệu theo thời gian thực do nguyên nhân khách quan, gây khó khăn cho doanh nghiệp và cơ quan quản lý.
- Đề nghị Tờ trình bổ sung phân tích về nguyên tắc bảo vệ dữ liệu cá nhân, quyền riêng tư của người lái xe, hành khách; nguyên tắc phân quyền khai thác, phạm vi sử dụng dữ liệu, thời hạn lưu trữ, nhật ký truy cập và trách nhiệm của cơ quan, tổ chức, cá nhân được khai thác dữ liệu.

Lý do: Dữ liệu hình ảnh người lái xe và khoang chở khách là dữ liệu liên quan trực tiếp đến cá nhân. Việc bổ sung nội dung này trong Tờ trình sẽ làm rõ hơn cơ sở chính sách, hạn chế nguy cơ lạm dụng dữ liệu, đồng thời bảo đảm tính thuyết phục khi trình Chính phủ xem xét ban hành Nghị định.

- Đề nghị rà soát, hoàn thiện các nội dung còn để trống trong quá trình xây dựng dự thảo Nghị định. Tại mục quá trình xây dựng dự thảo Nghị định còn một số nội dung để trống như số văn bản đề nghị thẩm định, ngày họp Hội đồng thẩm định, số Báo cáo thẩm định, nội dung tiếp thu, chỉnh lý sau thẩm định. Đề nghị cập nhật đầy đủ trước khi trình cấp có thẩm quyền.

Lý do: Tờ trình là tài liệu chính trong hồ sơ trình Chính phủ. Các thông tin về quá trình xây dựng văn bản, thẩm định, tiếp thu, giải trình cần đầy đủ, chính xác để chứng minh hồ sơ đã được thực hiện đúng trình tự, thủ tục theo quy định của pháp luật về ban hành văn bản quy phạm pháp luật.
	- Cơ quan chủ trì soạn thảo đề nghị giữ nguyên như dự thảo do dữ liệu thu được là những hành vi vi phạm pháp luật về TTATGT, hành vi gây mất an toàn, do lực lượng CSGT quản lý phục vụ việc xử phạt và quản lý nhà nước. Bên cạnh đó, dữ liệu được chia sẻ cho ngành GTVT là dữ liệu giám sát hành trình đã đảm bảo phục vụ công tác quản lý theo chuyên ngành, lĩnh vực.

- Nghị định đã đảm bảo quy định nội dung về kết nối, chia sẻ, trách nhiệm của các cơ quản, tổ chức có liên quan. Đối với hình thức, cơ chế thu thập, lưu trữ, chia sẻ dữ liệu sẽ được quy định chi tiết tại Thông tư quy định về quản lý, vận hành, khai thác, sử dụng hệ thống quản lý dữ liệu. Bên cạnh đó, nội dung này đã được đánh giá tác động qua quá trình xây dựng Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của 10 luật có liên quan đến an ninh, trật tự.

- Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và đưa vào quy chuẩn kỹ thuật quốc gia tương ứng.
- Nghị định đã quy định về lộ trình lắp đặt và điều khoản chuyển tiếp nhằm đảm bảo tận dụng thiết bị, sử dụng đảm bảo hết khấu hao vòng đời sử dụng. Hết thời gian trên, doanh nghiệp mới phải lắp mới thiết bị đảm bảo các yêu cầu về kỹ thuật, công nghệ, kịp thời phát hiện và cảnh báo hành vi vi phạm, giảm thiểu thiệt hại về sức khỏe, tính mạng, tài sản cho doanh nghiệp kinh doanh vận tải và người lao động. 

- Tại Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của 10 luật có liên quan về an ninh, trật tự và dự thảo Nghị định đã quy định về nguyên tắc bảo vệ dữ liệu cá nhân, quyền riêng tư của người lái xe, hành khách, thời hạn lưu trữ dữ liệu, phạm vi sử dụng dữ liệu, trách nhiệm của cơ quan, tổ chức, cá nhân có liên quan; nội dung về phân quyền khai thác, nhật ký truy cập dữ liệu không thuộc phạm vi điều chỉnh của nội dung này.
- Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu, chỉnh lý tại dự thảo Tờ trình.


	II.
	Dự thảo Nghị định

	1.
	Điều 1
	Bộ Khoa học -Công nghệ
	Khoản 5 Điều 35 và khoản 2 Điều 54 Luật Trật tự, an toàn giao thông đường bộ năm 2024 chỉ quy định đối với thiết bị giám sát hành trình và thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe, không quy định đối tượng là thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách. Do vậy, đề nghị rà soát, bảo đảm quy định thống nhất giữa nội dung dự thảo Nghị định với các văn bản quy phạm pháp luật cấp trên.
	Cơ quan chủ trì soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung như dự thảo vì tại Điều 7 Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của 10 luật có liên quan đến an ninh, trật tự (sửa đổi, bổ sung luật TTATGT đường bộ năm 2024) đã bổ sung quy định xe ô tô kinh doanh vận tải hành khách từ 08 chỗ ngồi trở lên (không kể chỗ của người lái xe) phải lắp thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách.

	
	
	Bộ Tư pháp
	Qua rà soát, Bộ Tư pháp nhận thấy, khoản 2 Điều 35 Luật Trật tự, an toàn giao thông đường bộ năm 2024 (sửa đổi, bổ sung năm 2025) không giao Chính phủ quy định chi tiết về Hệ thống quản lý dữ liệu giám sát hành trình, thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe, thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách. Mặt khác, tại Bản thuyết minh chi tiết dự thảo Nghị định, cơ quan chủ trì soạn thảo nêu Nghị định số 151/2024/NĐ-CP chưa có quy định về hệ thống dữ liệu này. Như vậy, đây là quy định mới so với Nghị định số 151/2024/NĐ-CP. Bộ Tư pháp nhận thấy, mặc dù Quyết định số 2385/QĐ-TTg ngày 31/12/2025 của Thủ tướng Chính phủ ban hành danh mục và phân công cơ quan chủ trì soạn thảo văn bản quy định chi tiết thi hành các Luật, Nghị quyết được Quốc hội Khóa XV thông qua tại Kỳ họp thứ 10 đã giao nhiệm vụ cho Bộ Công an xây dựng Nghị định quy định về thiết bị giám sát hành trình, ghi nhận hình ảnh người lái xe trên phương tiện giao thông đường bộ; đầu tư hệ thống quản lý dữ liệu giám sát hành trình, ghi nhận hình ảnh người lái xe trên phương tiện giao thông đường bộ. Do đó, đề nghị cơ quan chủ trì soạn thảo làm rõ thêm nội dung này tại hồ sơ dự thảo Nghị định nhằm bảo đảm cơ sở đề xuất Chính phủ quy định. 
	- Thời gian qua tình hình TNGT liên quan đến xe kinh doanh vận tải diễn biến phức tạp (theo thống kê từ ngày 01/01/2025 đến ngày 01/01/2026, TNGT xảy ra 18.447 vụ, làm chết 10.379 người, bị thương 12.282 người (trong đó có 26 vụ đặc biệt nghiêm trọng, làm chết 96 người, bị thương 74 người). Trong khi đó số lượng phương tiện KDVT gần 01 triệu phương tiện, chiếm 13,7% trên tổng số gần 7,3 triệu ô tô các loại. Tuy nhiên, TNGT liên quan đến nhóm phương tiện này chiếm 37,1% tổng số vụ TNGT, số người chết chiếm 40,27% (trung bình cứ 1,61 vụ TNGT liên quan đến xe ô tô tải, rơ mooc, sơ mi rơ mooc thì có 01 người chết, 1,68 vụ TNGT liên quan đến xe ô tô khách thì có 01 người chết. Do đó, đây là nhóm phương tiện là nguyên nhân chính gây nên TNGT, cần có cơ chế theo dõi, quản lý, giám sát nhóm phương tiện này. Việc ban hành Nghị định quy định về thiết bị giám sát trên phương tiện giao thông đường bộ là cần thiết, cấp thiết. Theo đó, ngày 12/6/2025, Bộ Công an có Công văn đề nghị Bộ Tư pháp, Bộ Xây dựng tham gia ý kiến về đề xuất xây dựng Nghị định quy định về đầu tư hệ thống vận hành, quản lý, khai thác, lắp, sử dụng thiết bị giám sát hành trình, thiết bị ghi nhận hình ảnh trên phương tiện giao thông đường bộ. Bộ Tư pháp, Bộ Xây dựng đã có văn bản “đồng ý” (Bộ Tư pháp có Công văn số 3440/BTP-PLHSHC; Bộ Xây dựng có văn bản số 5025/BXD-VT&ATGT). Trên cơ sở đó, Bộ Công an đã báo cáo Chính phủ và được Chính phủ đồng ý cho xây dựng Nghị định riêng (tại các văn bản số 4977/VPCP-CN ngày 06/06/2025 và văn bản số 5581/VPCP-CN ngày 20/6/2025).

- Đối với ý kiến tham gia về hệ thống dữ liệu, Cơ quan chủ trì soạn thảo đã tiếp thu và bỏ Điều 7 quy định về Đầu tư Hệ thống quản lý dữ liệu thiết bị giám sát hành trình, thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe, thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách; đồng thời, điều chỉnh bổ sung nội dung quy định trách nhiệm của Bộ Công an trong việc đầu tư, xây dựng Hệ thống quản lý trên tại Chương III Tổ chức thực hiện để đảm bảo phù hợp.

	
	
	Bộ Xây dựng
	Về phạm vi điều chỉnh quy định tại Điều 1 “lắp thiết bị giám sát hành trình, thiết bị ghi nhận hình ảnh…”, tuy nhiên đối tượng áp dụng quy định tại Điều 2 của dự thảo đang mở rộng hơn “…lắp, quản lý, kết nối, truyền, tiếp nhận, lưu trữ, khai thác, chia sẻ dữ liệu từ thiết bị giám sát …”. Vì vậy, đề nghị rà soát Điều 1 và Điều 2 bảo đảm tính thống nhất, đồng bộ và phù hợp với phạm vi Chính phủ được giao quy định chi tiết 
	Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu ý kiến về yêu cầu rà soát tính thống nhất, đồng bộ giữa phạm vi điều chỉnh và đối tượng áp dụng của dự thảo Nghị định.

	
	Điều 3
	Bộ Công Thương
	Tại Điều 3, sửa khái niệm theo hướng: “Máy chủ dịch vụ là hệ thống thông tin do đơn vị cung cấp dịch vụ hoặc đơn vị tự tổ chức cung cấp dịch vụ đầu tư, quản lý, vận hành để tiếp nhận, lưu trữ, xử lý và truyền dữ liệu từ thiết bị giám sát trên phương tiện giao thông đường bộ đến máy chủ Cục Cảnh sát giao thông”. Đồng thời bổ sung khái niệm “đơn vị quản lý, vận hành máy chủ dịch vụ”.
	Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và  chỉnh lý tại dự thảo Nghị định.

	
	
	Bộ Nội vụ
	Tại Điều 3, dự thảo Nghị định đang liệt kê cụ thể một số hành vi vi phạm pháp luật và gây mất an toàn về trật tự, an toàn giao thông đường bộ (khoản 3, 4, 5). Tuy nhiên, Nghị định này được ban hành nhằm quy định chi tiết việc lắp đặt, quản lý, khai thác dữ liệu từ thiết bị giám sát theo quy định của Luật Trật tự, an toàn giao thông đường bộ, không phải là văn bản quy định hoặc xác định các hành vi vi phạm pháp luật. Việc xác định hành vi vi phạm cần được dẫn chiếu và thực hiện theo quy định của Luật Trật tự, an toàn giao thông đường bộ và các văn bản quy phạm pháp luật có liên quan. Do đó, đề nghị nghiên cứu sửa đổi theo hướng quy định khái quát, tránh liệt kê cụ thể các hành vi trong Nghị định.
	Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và chỉnh lý tại dự thảo Nghị định như sau: Đã bỏ nội dung quy định tại khoản 3, khoản 4, khoản 5 Điều 3 dự thảo Nghị định; đồng thời, điều chỉnh bổ sung tại khoản 2 Điều 5 dự thảo Nghị định theo hướng quy định khái quát, nội dung hành vi vi phạm được cụ thể trong quy chuẩn kỹ thuật quốc gia tương ứng, đảm bảo việc triển khai phù hợp với kỹ thuật, công nghệ của thiết bị để có thể phát hiện các hành vi vi phạm của người lái xe, vi phạm trong khoang chở khách và có thể điều chỉnh, mở rộng các hành vi khi cần thiết.

	
	
	Bộ Xây dựng
	Đối với nội dung tại khoản 3, 4 Điều 3 Giải thích từ ngữ Dự thảo Nghị định đề nghị cơ quan chủ trì soạn thảo làm rõ nội dung “các hành vi vi phạm pháp luật khác về trật tự, an toàn giao thông đường bộ” để bảo đảm việc thực thi cho các đơn vị thực hiện, làm cơ sở để quy định về tạo lập, lưu trữ dữ liệu và chức năng cho thiết bị. 
	

	
	
	UBND tỉnh Phú Thọ
	- Tại khoản 1 Điều 3, đề nghị giải thích thuật ngữ “máy chủ dịch vụ” theo hướng thống nhất với Thông tư số 71/2024/TT-BCA ngày 12/11/2024 của Bộ trưởng Bộ Công an quy định quản lý, vận hành, sử dụng hệ thống quản lý dữ liệu thiết bị giám sát hành trình và thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe, vì: Theo quy định tại khoản 3 Điều 3 Thông tư số 71/2024/TT-BCA về máy chủ dịch vụ: “3. Máy chủ dịch vụ là máy chủ của đơn vị vận tải hoặc đơn vị cung cấp dịch vụ liên quan đến giám sát hành trình, ghi nhận hình ảnh người lái xe thực hiện việc tiếp nhận dữ liệu truyền về từ thiết bị giám sát hành trình, thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe.”
- Tại khoản 3, Điều 3, đề nghị sửa cụm từ “hành vi vi phạm pháp luật về trật tự, an toàn giao thông đường bộ của người lái xe gồm:” thành cụm từ “hành vi vi phạm pháp luật về trật tự, an toàn giao thông đường bộ của lái xe được phát hiện thông qua thiết bị giám sát trên phương tiện giao thông đường bộ gồm:” để phân biệt với nhiều hành vi vi phạm pháp luật về trật tự, an toàn giao thông đường bộ khác.
	- Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu, chỉnh lý và đảm bảo thống nhất với dự thảo Thông tư thay thế Thông tư số 71/2024/TT-BCA.

- Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và chỉnh lý tại dự thảo Nghị định.

	
	
	UBND tỉnh Lào Cai
	Tại mục 3 Điều 3 (dự thảo Nghị định), đề nghị bổ sung thêm hành vi vi phạm pháp luật về trật tự, an toàn giao thông đường bộ của người lái xe đối với hành vi “rời vị trí lái, tắt máy khi dừng xe”.
	Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu ý kiến và nghiên cứu đưa vào quy chuẩn kỹ thuật quốc gia tương ứng.

	
	Điều 3, 5, 6
	Bộ Tư pháp 
	Dự thảo Nghị định quy định thiết bị giám sát trên phương tiện giao thông đường bộ có chức năng tự động phát hiện hành vi vi phạm pháp luật, hành vi gây mất an toàn về trật tự, an toàn giao thông đường bộ (khoản 2 Điều 5); nội hàm các hành vi được xác định là hành vi vi phạm pháp luật, hành vi gây mất an toàn về trật tự, an toàn giao thông đường bộ (Điều 3); việc lưu trữ dữ liệu thu được từ thiết bị giám sát trên phương tiện giao thông đường bộ (Điều 6), về vấn đề này, Bộ Tư pháp đề nghị:

(i) Làm rõ căn cứ/cơ sở xác định nhóm các hành vi vi phạm pháp luật về trật tự, an toàn giao thông đường bộ của người lái xe (khoản 3 Điều 3), hành vi vi phạm pháp luật về trật tự, an toàn giao thông đường bộ trong khoang chở khách (khoản 4 Điều 3) trong mối quan hệ với các hành vi vi phạm pháp luật được quy định tại Nghị định xử phạt vi phạm hành chính trong lĩnh vực giao thông đường bộ, với quy định tại Điều 64 Luật Xử lý vi phạm hành chính năm 2012 (sửa đổi, bổ sung năm 2020, 2025) quy định phát hiện vi phạm hành chính bằng phương tiện, thiết bị kỹ thuật nghiệp vụ (trong đó có quy định về yêu cầu, điều kiện của việc sử dụng, bảo quản kết quả thu thập được bằng phương tiện, thiết bị kỹ thuật nghiệp vụ...) và mối quan hệ với quy định về các hành vi bị nghiêm cấm tại Luật Trật tự, an toàn giao thông đường bộ năm 2024...
(ii) Làm rõ thêm về tính khả thi, tính sẵn có của các thiết bị giám sát phương tiện giao thông trong việc nhận diện, phát hiện và cảnh báo đối với các hành vi vi phạm được quy định tại dự thảo Nghị định này để bảo đảm phù hợp với thực tiễn. 
Bên cạnh đó, đề nghị cơ quan chủ trì soạn thảo nghiên cứu theo hướng việc phát hiện các hành vi vi phạm sẽ do Hệ thống quản lý dữ liệu giám sát hành trình của cơ quan nhà nước phát hiện sau khi dữ liệu từ các thiết bị này được kết nối, chia sẻ về Hệ thống giám sát (tương tự việc phát hiện vi phạm pháp luật về giao thông thông qua hệ thống camera AI, Trung tâm điều khiển giao thông...) thay vì quy định trách nhiệm phát hiện các vi phạm đối với các thiết bị giám sát phương tiện giao thông do các cá nhân, tổ chức.
	- Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và chỉnh lý tại dự thảo Nghị định như sau: Đã bỏ nội dung quy định tại khoản 3, khoản 4, khoản 5 Điều 3 dự thảo Nghị định; đồng thời, điều chỉnh bổ sung tại khoản 2 Điều 5 dự thảo Nghị định theo hướng quy định khái quát, được cụ thể trong quy chuẩn kỹ thuật quốc gia tương ứng, đảm bảo việc triển khai phù hợp với kỹ thuật, công nghệ của thiết bị để có thể phát hiện các hành vi vi phạm của người lái xe, vi phạm trong khoang chở khách và có thể điều chỉnh, mở rộng các hành vi khi cần thiết.
- Hiện nay, một số nước phát triển trên thế giới (như: Hoa Kỳ, Vương quốc Anh, Australia, Nhật Bản, Trung Quốc...) đã áp dụng công nghệ này trong việc quản lý hoạt động vận tải và ghi nhận các hành vi vi phạm của lái xe, hành khách đi trên xe và đã được một số đơn vị KDVT trong nước triển khai (như Phương Trang, VinGroup...). Tuy nhiên, chưa có quy chuẩn cụ thể để các đơn vị áp dụng triển khai. Do đó, cần quy định các nội dung trong Nghị định để quy chuẩn kỹ thuật quốc gia tương ứng có cơ sở để thực hiện.
- Cơ quan chủ trì soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung như dự thảo vì nếu truyền các dữ liệu thô từ thiết bị ngoại vi về Trung tâm và sử dụng trí tuệ nhân tạo để phân tích hành vi vi phạm sẽ gây tốn kém cho việc truyền dữ liệu và phải lắp đặt hệ thống lưu trữ tại máy chủ với dung lượng rất lớn (big data); mặt khác, không đảm bảo việc cảnh báo theo thời gian thực cho lái xe để chấm dứt ngay hành vi vi phạm nhằm kịp thời phòng ngừa nguy cơ xảy ra TNGT.

	
	Điều 5
	Bộ Nội vụ
	Tại khoản 2 Điều 5, dự thảo Nghị định quy định thiết bị giám sát trên phương tiện giao thông đường bộ phải có chức năng “tự động” phát hiện hành vi vi phạm pháp luật và hành vi gây mất an toàn về trật tự, an toàn giao thông đường bộ. Đây là yêu cầu có tính kỹ thuật cao, trong khi dự thảo chưa quy định tiêu chí, tiêu chuẩn kỹ thuật, mức độ chính xác hoặc cơ chế kiểm định đối với chức năng nhận diện, phát hiện vi phạm. Một số hành vi như không chú ý quan sát, có dấu hiệu buồn ngủ, mệt mỏi hoặc đón, trả khách không đúng nơi quy định... là những hành vi khó xác định hoàn toàn bằng thiết bị điện tử. Ngoài ra, việc quy định thiết bị có chức năng “tự động” phát hiện hành vi vi phạm pháp luật có thể dẫn đến cách hiểu rằng kết quả nhận diện của thiết bị là căn cứ trực tiếp để xác định hành vi vi phạm. Trong khi đó, việc xác định hành vi vi phạm hành chính phải được thực hiện theo trình tự, thủ tục và căn cứ được pháp luật quy định. Do đó, đề nghị nghiên cứu quy định theo hướng thiết bị có chức năng hỗ trợ phát hiện, cảnh báo nhằm bảo đảm tính khả thi khi triển khai thực hiện.
	Cơ quan chủ trì soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung như dự thảo vì:

- Về tiêu chí, tiêu chuẩn kỹ thuật, mức độ chính xác của thiết bị ngoại vi được quy định cụ thể trong quy chuẩn kỹ thuật quốc gia tương ứng, dự thảo Nghị định chỉ quy định khung tiêu chuẩn. Các hành vi như không chú ý quan sát, có dấu hiệu buồn ngủ, mệt mỏi...  Ở đây chỉ được coi là hành vi gây mất an toàn được ghi nhận để tự động cảnh báo cho người lái xe biết, tập trung lái xe, phòng ngừa TNGT và phục vụ cho công tác chỉ huy, chỉ đạo bảo đảm TTATGT. 

- Các hành vi vi phạm mà các thiết bị ngoại vi ghi nhận được phải do cơ quan có thẩm quyền xác minh, xử lý theo quy định của pháp luật về xử lý vi phạm hành chính.

	
	
	Bộ KH-CN
	Khoản 2 Điều 5 dự thảo Nghị định quy định thiết bị giám sát có chức năng tự động phát hiện hành vi vi phạm pháp luật, hành vi gây mất an toàn về trật tự, an toàn giao thông đường bộ và tự động cảnh báo an toàn. Trường hợp các chức năng này được thực hiện bằng hệ thống trí tuệ nhân tạo theo quy định tại khoản 2 Điều 3 Luật Trí tuệ nhân tạo, thì thiết bị giám sát thuộc phạm vi điều chỉnh của Luật Trí tuệ nhân tạo. Đề nghị nghiên cứu, bổ sung Luật Trí tuệ nhân tạo vào căn cứ ban hành của Nghị định. Trường hợp thiết bị giám sát có sử dụng hệ thống trí tuệ nhân tạo để thực hiện các chức năng nêu trên, đề nghị cơ quan chủ trì soạn thảo bổ sung quy định nhằm bảo đảm tuân thủ Luật Trí tuệ nhân tạo và Nghị định số 142/2026/NĐ-CP ngày 30/4/2026.
	- Cơ quan chủ trì soạn thảo đã tiếp thu và chỉnh lý tại khoản 3 Điều 5 dự thảo Nghị định.



	
	
	Bộ Công thương
	- Đề nghị cân nhắc không bổ sung trong Nghị định yêu cầu thiết bị phải nhận diện hoặc nhận biết khuôn mặt người lái xe, người lên xe, xuống xe hoặc người trong khoang chở khách. Đối với yêu cầu kỹ thuật càng cao, giá thành thiết bị, chi phí truyền và lưu trữ dữ liệu, chi phí tuân thủ của đơn vị kinh doanh càng lớn; đồng thời làm phát sinh yêu cầu đánh giá, thử nghiệm, chứng nhận phức tạp hơn, nhất là đối với dữ liệu cá nhân, dữ liệu sinh trắc học và bảo vệ quyền riêng tư.

- Đề nghị Điều 5 chỉ quy định yêu cầu chung về việc thiết bị ghi nhận được hình ảnh người lái xe, hình ảnh khoang chở khách, người lên xe, xuống xe theo quy định của pháp luật. Các thông số kỹ thuật về chất lượng hình ảnh, độ phân giải, góc quan sát, tần suất ghi nhận, điều kiện ánh sáng, định dạng dữ liệu và yêu cầu xử lý dữ liệu cá nhân nên được quy định tại quy chuẩn kỹ thuật quốc gia tương ứng hoặc Thông tư sau khi đánh giá đầy đủ tác động kỹ thuật, chi phí tuân thủ và khả năng triển khai thực tế.

- Trường hợp nghiên cứu ứng dụng công nghệ nhận dạng, nhận diện để xác định danh tính cá nhân, đề nghị Nghị định chỉ quy định ở mức nguyên tắc về mục đích, phạm vi xử lý dữ liệu, bảo vệ dữ liệu cá nhân và trách nhiệm bảo đảm an toàn hệ thống thông tin theo cấp độ phù hợp đối với máy chủ dịch vụ. Đối với các yêu cầu cụ thể hơn, có thể cân nhắc nghiên cứu quy định chi tiết tại Thông tư thay thế Thông tư số 71/2024/TT-BCA, tương tự cách tiếp cận đối với các yêu cầu kỹ thuật của thiết bị đã được quy định tại quy chuẩn kỹ thuật riêng.
	- Cơ quan chủ trì soạn thảo đề nghị giữ nguyên như dự thảo vì hiện nay với công nghệ hiện đại mà các nước trên thế giới đang sử dụng loại camera được tích hợp chức năng nhận diện khuôn mặt và đối sánh với cơ sở dữ liệu trong đấu tranh phòng, chống tội phạm, truy tìm, truy xét người phạm tội, truy nã; mặt khác, hiện nay các đối tượng phạm tội thường lợi dụng các xe kinh doanh vận tải hành khách (xe khách, xe bus) để đi lại, lẩn trốn.

- Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và quy định cụ thể tại quy chuẩn kỹ thuật quốc gia tương ứng.
- Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và quy định cụ thể tại quy chuẩn kỹ thuật quốc gia tương ứng.

	
	Điều 6
	Bộ KH-CN
	- Dự thảo quy định dữ liệu từ thiết bị giám sát được truyền về máy chủ theo thời gian thực (khoản 1 Điều 6), tuy nhiên chưa có quy định về cơ chế xử lý trong trường hợp việc truyền dữ liệu bị gián đoạn do mất kết nối, tín hiệu viễn thông không ổn định hoặc nguyên nhân khách quan khác. Đề nghị nghiên cứu bổ sung quy định về việc lưu trữ dữ liệu cục bộ trên thiết bị và cơ chế tự động gửi lại dữ liệu còn thiếu sau khi kết nối được khôi phục.

- Đề nghị bổ sung quy định rõ các trường hợp dữ liệu từ thiết bị giám sát hành trình bắt buộc phải được truyền về máy chủ dịch vụ (điểm a khoản 1 Điều 6), nhằm bảo đảm tính đầy đủ và khả thi trong thực thi.

- Đề nghị bổ sung quy định làm rõ chủ thể có quyền truy cập dữ liệu, các tình huống được phép truy cập và quy trình cấp phép truy cập. Việc truy cập cần bảo đảm đúng thẩm quyền, đúng mục đích, có phê duyệt hoặc yêu cầu hợp lệ, được phân quyền, ghi nhật ký truy cập và tuân thủ quy định về bảo vệ dữ liệu cá nhân, an toàn thông tin.
- Đề nghị bổ sung quy định về an toàn thông tin và bảo mật dữ liệu, theo đó dữ liệu truyền từ thiết bị ngoại vi trên xe (tọa độ GPS, hình ảnh người lái xe, hình ảnh khoang khách) sau khi đẩy vào hệ thống phải được bảo vệ hoặc mã hóa, không được can thiệp hay sửa đổi thủ công, nhằm bảo đảm tính pháp lý khi sử dụng dữ liệu để xử lý vi phạm.
	- Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và được quy định cụ thể tại quy chuẩn kỹ thuật quốc gia tương ứng.

- Tại khoản 1 Điều 6 dự thảo Nghị định đã quy định nội dung này. 
- Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và chỉnh lý tại khoản 4 Điều 6 dự thảo Nghị định. Đồng thời, bổ sung quy định cụ thể tại Thông tư quy định về quản lý, vận hành hệ thống quản lý dữ liệu thiết bị giám sát trên phương tiện giao thông đường bộ.
- Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và chỉnh lý tại khoản 4 Điều 6 dự thảo Nghị định.

	
	
	UBND tỉnh Phú Thọ
	Đề nghị chỉnh sửa khoản 2 Điều 6 dự thảo Nghị định quy định về thời gian và địa điểm lưu trữ dữ liệu thu được từ thiết bị giám sát trên phương tiện giao thông đường bộ cho đồng nhất với quy định tại khoản 9 Điều 9 Thông tư số 71/2024/TT-BCA.
	Cơ quan chủ trì soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung như dự thảo Nghị định, đồng thời sẽ sửa đổi, bổ sung các nội dung tại Thông tư số 71/2024/TT-BCA để thống nhất với dự thảo Nghị định.

	
	
	UBND tỉnh Hưng Yên
	Trong Điều 6 dự thảo quy định về truyền, lưu trữ dữ liệu thu được từ thiết bị giám sát trên phương tiện giao thông đường bộ, đề nghị nghiên cứu chỉnh lý theo hướng bảo đảm tính khả thi trong thực tiễn và tăng cường bảo vệ dữ liệu cá nhân. Theo đó, dữ liệu hình ảnh của người lái xe và hành khách phải được mã hóa trong quá trình truyền, lưu trữ và khai thác; chỉ cơ quan, tổ chức có thẩm quyền mới được truy cập theo quy định của pháp luật. Chỉ yêu cầu truyền dữ liệu theo thời gian thực đối với các trường hợp vi phạm hoặc sự cố liên quan đến an toàn giao thông, các dữ liệu thông thường có thể truyền theo chu kỳ phù hợp nhằm giảm áp lực cho hệ thống và chi phí của doanh nghiệp vận tải. Đồng thời, cần bổ sung quy định về mã hóa, bảo mật dữ liệu trong quá trình truyền, lưu trữ và khai thác; chỉ cho phép cơ quan, tổ chức có thẩm quyền tiếp cận dữ liệu theo quy định của pháp luật. Bên cạnh đó, cần quy định rõ dữ liệu thu thập được chỉ sử dụng phục vụ công tác bảo đảm trật tự, an toàn giao thông và xử lý vi phạm, không sử dụng vào các mục đích khác khi chưa có căn cứ pháp luật, qua đó bảo đảm quyền riêng tư và lợi ích hợp pháp của người dân, doanh nghiệp.
	Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và chỉnh lý tại khoản 4 Điều 6 dự thảo Nghị định.

	
	Điều 7
	Bộ Tài chính
	Tại Điều 7 dự thảo Nghị định quy định về đầu tư hệ thống quản lý dữ liệu thiết bị giám sát hành trình, thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe, thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách có liệt kê các hạng mục hạ tầng phần cứng, phần mềm và đường truyền phục vụ cho hệ thống quản lý dữ liệu thiết bị nêu trên. Đề nghị Bộ Công an bổ sung khái toán kinh phí triển khai nhiệm vụ này, trong đó làm rõ nhiệm vụ chi (chi đầu tư/chi thường xuyên) và phân kỳ theo từng năm, từng nhiệm vụ (nếu có).

Về nguồn vốn đầu tư, đề nghị Bộ Công an nghiên cứu cân đối từ nguồn ngân sách nhà nước bố trí căn cứ số thu xử phạt vi phạm hành chính trong lĩnh vực an toàn giao thông thực nộp ngân sách nhà nước hằng năm. Trường hợp xác định có các nhiệm vụ thuộc lĩnh vực khoa học, công nghệ, đổi mới sáng tạo và chuyển đổi số, đề nghị thực hiện theo quy định của pháp luật về khoa học, công nghệ, đổi mới sáng tạo và chuyển đổi số, gửi đề xuất kinh phí cho Bộ Khoa học và Công nghệ để tổng hợp chung.
Ngoài ra, Bộ Công an đang triển khai Đề án “Xây dựng Trung tâm dữ liệu, quản lý, giám sát, xử lý vi phạm và điều hành giao thông giai đoạn 2026 - 2030, tầm nhìn đến năm 2050” đã được Thủ tướng Chính phủ phê duyệt tại Quyết định số 456/QĐ-TTg ngày 20/3/2026 (sau đây gọi tắt là Đề án 456). Vì vậy, đề nghị Bộ Công an rà soát nghiên cứu theo hướng tích hợp dữ liệu thiết bị giám sát hành trình, thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe, thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách quy định tại dự thảo Nghị định vào Trung tâm dữ liệu thuộc Đề án 456 để đảm bảo tính thống nhất, kết nối, khả năng nâng cấp, mở rộng; đảm bảo hiệu quả, tiết kiệm.
	Cơ quan chủ trì soạn thảo đã tiếp thu và bỏ Điều 7 quy định về Đầu tư Hệ thống quản lý dữ liệu thiết bị giám sát hành trình, thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe, thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách; đồng thời, điều chỉnh bổ sung nội dung quy định trách nhiệm của Bộ Công an trong việc đầu tư, xây dựng Hệ thống quản lý trên tại Chương III Tổ chức thực hiện để đảm bảo phù hợp.



	
	
	Bộ Tư pháp
	Điều 7 dự thảo Nghị định chủ yếu quy định về việc đầu tư Hệ thống, do đó, trường hợp có quy định về Hệ thống quản lý dữ liệu giám sát hành trình, thiết bị ghi nhận hình ảnh của người lái xe... thì đề nghị cơ quan chủ trì soạn thảo cần làm rõ những vấn đề liên quan đến Hệ thống này để làm cơ sở cho cấp có thẩm quyền xem xét, quyết định.
	

	
	
	Bộ Công thương


	Đề nghị cơ quan chủ trì soạn thảo cân nhắc bỏ Điều 7 của dự thảo Nghị định. Trường hợp vẫn thấy cần thiết phải quy định nội dung này, đề nghị chỉ quy định ở mức nguyên tắc, theo hướng: “Việc xây dựng, thuê dịch vụ công nghệ thông tin, nâng cấp, quản lý, vận hành hệ thống quản lý dữ liệu do cơ quan nhà nước quản lý được thực hiện theo quy định của pháp luật về đầu tư công, ngân sách nhà nước, đấu thầu, công nghệ thông tin, an toàn thông tin mạng, an ninh mạng, bảo vệ dữ liệu cá nhân và pháp luật có liên quan.”.

Qua rà soát, nội dung tại Điều 7 hiện chủ yếu mô tả các cấu phần kỹ thuật của hệ thống, bao gồm hạ tầng phần cứng, phần mềm, dữ liệu, đường truyền, vỏ trạm, công trình vật lý. Đây là các nội dung phù hợp hơn để xem xét, xác định cụ thể trong quá trình lập, thẩm định, phê duyệt đề án, dự án, nhiệm vụ hoặc phương án thuê dịch vụ công nghệ thông tin theo quy định của pháp luật chuyên ngành.

Việc quy định quá chi tiết các cấu phần kỹ thuật nêu trên ngay trong Nghị định có thể dẫn đến cách hiểu rằng Nghị định là căn cứ trực tiếp để xác định phạm vi, quy mô, cấu hình kỹ thuật của dự án đầu tư. Trong khi đó, các nội dung này thường phụ thuộc vào nhu cầu quản lý, phương án kỹ thuật, nguồn lực ngân sách, mô hình triển khai và quyết định của cấp có thẩm quyền trong từng giai đoạn cụ thể. Bên cạnh đó, nếu quy định cứng các cấu phần đầu tư trong Nghị định có thể làm giảm tính linh hoạt và chưa bảo đảm yêu cầu trung lập về công nghệ. Trường hợp giữ Điều 7 theo kết cấu hiện nay, đề nghị cân nhắc điều chỉnh tên điều và các cụm từ có liên quan từ “đầu tư hệ thống...” thành “xây dựng hệ thống...”. Cách diễn đạt này bao quát hơn vì nội hàm xây dựng hệ thống có thể bao gồm cả đầu tư, thuê dịch vụ, nâng cấp, tích hợp, quản lý, vận hành theo phương án được cấp có thẩm quyền phê duyệt; đồng thời bảo đảm trung lập công nghệ và không làm thay thế trình tự, thủ tục của pháp luật về đầu tư công, ngân sách nhà nước, đấu thầu.
	

	
	Điều 8
	Bộ Nông Nghiệp và Môi Trường
	Đề nghị cơ quan chủ trì soạn thảo nghiên cứu, bổ sung quy định trách nhiệm của Bộ Công an trong việc quản lý Hệ thống quản lý dữ liệu thiết bị giám sát hành trình, thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe, thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách. Hiện Điều 8 dự thảo Nghị định đang quy định trách nhiệm của Bộ Công an về đầu tư, thực hiện việc kết nối, chia sẻ dữ liệu thu thập được từ Hệ thống quản lý dữ liệu, nhưng thiếu quy định về trách nhiệm quản lý đối với Hệ thống này.
	Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và bổ sung trách nhiệm quản lý, vận hành hệ thống quản lý dữ liệu tại khoản 2 Điều 7 dự thảo Nghị định.

	
	
	Bộ Xây dựng
	Đề nghị cơ quan chủ trì soạn thảo rà soát về trách nhiệm xử lý vi phạm của các Bộ liên quan để phù hợp với chức năng, nhiệm vụ và thẩm quyền của cơ quan liên quan
	Cơ quan chủ trì soạn thảo đã thực hiện việc rà soát trách nhiệm xử lý vi phạm của các đơn vị và quy định tại Điều 7, Điều 8, Điều 10 dự thảo Nghị định này; trong đó có phân định việc xử lý vi phạm cho lực lượng CSGT (được xử lý phương tiện vi phạm trên đường và tại đơn vị vận tải); ngành Xây dựng được xử lý vi phạm qua công tác kiểm tra tại đơn vị vận tải.

	
	
	UBND tỉnh Phú Thọ
	Đề nghị bổ sung 01 điều quy định về cơ chế phối hợp, trao đổi thông tin giữa các cơ quan có thẩm quyền trong quá trình thực hiện nhằm tránh trùng lặp về nội dung, đối tượng và thời gian kiểm tra, vì: Tại điểm b khoản 2 Điều 8 và khoản 1 Điều 9 của dự thảo Nghị định hiện đang quy định: cả Bộ Công an và Bộ Xây dựng đều có trách nhiệm thực hiện việc kiểm tra, xử lý vi phạm trong thực hiện các quy định về thiết bị giám sát trên phương tiện giao thông cơ giới đường bộ và các quy định khác của pháp luật có liên quan.
	Cơ quan chủ trì soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung như dự thảo; cơ quan chủ trì đã thực hiện việc rà soát trách nhiệm xử lý vi phạm của các đơn vị và quy định tại Điều 7, Điều 8, Điều 10 dự thảo Nghị định này; trong đó có phân định việc xử lý vi phạm cho lực lượng CSGT (được xử lý phương tiện vi phạm trên đường và tại đơn vị vận tải); ngành Xây dựng được xử lý vi phạm qua công tác kiểm tra tại đơn vị vận tải.

	
	
	UBND tỉnh Lào Cai
	Tại điểm b khoản 2 Điều 8 (dự thảo Nghị định) đề nghị điều chỉnh lại đoạn văn bản thành “… trong quá trình thực hiện nhiệm vụ của lực lượng Cảnh sát giao thông nếu có căn cứ xác định hành vi vi phạm pháp luật về trật tự, an toàn giao thông đường bộ và về lắp, cung cấp, cập nhật, truyền, lưu trữ, quản lý dữ liệu thiết bị giám sát trên phương tiện giao thông đường bộ…”
	Cơ quan chủ trì soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung như dự thảo Nghị định vì nếu quy định “…nếu có căn cứ xác định hành vi vi phạm pháp luật về TTATGT đường bộ thì lực lượng Cảnh sát giao thông được kiểm tra tại đơn vị kinh doanh vận tải, đơn vị cung cấp dịch vụ nơi đặt máy chủ dịch vụ…” có thể dẫn đến việc tùy tiện kiểm tra, làm ảnh hưởng đến quyền và lợi ích hợp pháp của doanh nghiệp.

	
	
	UBND tỉnh Điện Biên
	Tại khoản 3 Điều 8 dự thảo quy định Bộ Công an thực hiện kết nối, chia sẻ dữ liệu với “cơ quan quản lý đường bộ và các cơ quan liên quan”, đề nghị chỉnh lý theo hướng xác định rõ cơ quan được chia sẻ dữ liệu, gồm: Bộ Xây dựng, Cục Đường bộ Việt Nam, Cục Đăng kiểm Việt Nam, Sở Xây dựng các tỉnh, thành phố trực thuộc trung ương và các cơ quan có liên quan.
	Cơ quan chủ trì soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung như dự thảo để phù hợp, thống nhất với quy định tại khoản 2 Điều 71 luật TTATGT đường bộ (được sửa đổi, bổ sung năm 2025). Các đơn vị được chia sẻ dữ liệu sẽ được quy định cụ thể tại dự thảo Thông tư thay thế Thông tư số 71/2024/TT-BCA.

	
	Điều 9
	Bộ Xây dựng
	Đối với nội dung tại khoản 2 Điều 9 Dự thảo Nghị định quy định trách nhiệm của Bộ Xây dựng “2. Thực hiện việc tiếp nhận dữ liệu của Hệ thống quản lý dữ liệu thiết bị giám sát hành trình, thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe, thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách để thực hiện quản lý nhà nước theo chức năng, nhiệm vụ.”. Đề nghị sửa như sau: “2. Thực hiện việc tiếp nhận tài khoản truy cập vào hệ thống và dữ liệu vi phạm của phương tiện kinh doanh vận tải, xe vận tải nội bộ từ Hệ thống quản lý dữ liệu thiết bị giám sát hành trình, thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe, thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách của Cục Cảnh sát giao thông để thực hiện quản lý nhà nước theo chức năng, nhiệm vụ.” 
	Cơ quan chủ trì soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung như dự thảo vì căn cứ Nghị định số 158/2024/NĐ-CP của Chính phủ quy định về hoạt động vận tải đường bộ (được sửa đổi, bổ sung tại Nghị định 218/2026/NĐ-CP) giao cho ngành Xây dựng được kiểm tra, xử lý đối với các đơn vị kinh doanh vận tải; về các trường hợp vi phạm của lái xe được ghi nhận từ thiết bị giám sát trên phương tiện giao thông đường bộ do lực lượng CSGT kiểm tra, xử lý theo Nghị định số 168/2024/NĐ-CP (được sửa đổi, bổ sung tại Nghị định số 238/2026/NĐ-CP).

	
	
	UBND tỉnh Điện Biên 
	- Đề nghị chỉnh lý Điều 9 về trách nhiệm của Bộ Xây dựng theo hướng đầy đủ hơn. Dự thảo hiện quy định Bộ Xây dựng tiếp nhận dữ liệu thu được từ thiết bị giám sát hành trình. Đề nghị bổ sung nội dung Bộ Xây dựng được tiếp nhận, khai thác, sử dụng dữ liệu từ cả thiết bị giám sát hành trình, thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe và thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách để phục vụ quản lý nhà nước về vận tải đường bộ, phương tiện, kiểm định, người lái xe, đơn vị kinh doanh vận tải và an toàn giao thông theo chức năng, nhiệm vụ được giao. Lý do: Nếu chỉ quy định tiếp nhận dữ liệu từ thiết bị giám sát hành trình là chưa đầy đủ, chưa bao quát hết các loại dữ liệu phát sinh từ thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe, thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách. Trong thực tiễn quản lý vận tải, các dữ liệu này có ý nghĩa quan trọng để theo dõi, kiểm tra việc chấp hành quy định về thời gian lái xe, chở quá số người, đón trả khách, an toàn của hành khách, điều kiện kinh doanh vận tải và trách nhiệm của đơn vị kinh doanh vận tải.
- Tại khoản 1 Điều 9 dự thảo quy định Bộ Xây dựng kiểm tra, xử lý vi phạm đối với đơn vị cung cấp máy chủ dịch vụ. Đề nghị chỉnh lý theo hướng Bộ Xây dựng, Sở Xây dựng kiểm tra việc chấp hành quy định của đơn vị kinh doanh vận tải, chủ phương tiện trong việc lắp đặt, duy trì hoạt động, truyền dữ liệu thiết bị giám sát; trường hợp phát hiện vi phạm liên quan đến máy chủ dịch vụ thì phối hợp, chuyển cơ quan có thẩm quyền xử lý. Lý do: Đơn vị cung cấp máy chủ dịch vụ liên quan nhiều đến hạ tầng kỹ thuật, công nghệ thông tin, an toàn dữ liệu, bảo mật, tài khoản quản trị, cơ sở dữ liệu và an ninh mạng. Đây không phải là đối tượng quản lý trực tiếp, thường xuyên của cơ quan quản lý vận tải tại địa phương. Việc quy định như dự thảo có thể gây khó khăn trong tổ chức thực hiện và chưa thật sự phù hợp với chức năng, thẩm quyền của cơ quan quản lý ngành xây dựng.
	- Cơ quan chủ trì soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung như dự thảo vì căn cứ Nghị định số 158/2024/NĐ-CP của Chính phủ quy định về hoạt động vận tải đường bộ (được sửa đổi, bổ sung tại Nghị định 218/2026/NĐ-CP) giao cho ngành Xây dựng được kiểm tra, xử lý đối với các đơn vị kinh doanh vận tải; về các trường hợp vi phạm của lái xe được ghi nhận từ thiết bị giám sát trên phương tiện giao thông đường bộ do lực lượng CSGT kiểm tra, xử lý theo Nghị định số 168/2024/NĐ-CP (được sửa đổi, bổ sung tại Nghị định số 238/2026/NĐ-CP).
- Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và chỉnh lý tại dự thảo Nghị định.



	
	Điều 11
	UBND tỉnh Điện Biên
	Tại Điều 11 dự thảo mới quy định trách nhiệm của Ủy ban nhân dân cấp tỉnh trong chỉ đạo các cơ quan chức năng của địa phương, đề nghị bổ sung trách nhiệm của Sở Xây dựng trong việc tiếp nhận, khai thác, sử dụng dữ liệu được chia sẻ từ Hệ thống quản lý dữ liệu để phục vụ công tác quản lý nhà nước về vận tải đường bộ tại địa phương; kiểm tra việc chấp hành quy định của đơn vị kinh doanh vận tải, chủ phương tiện, người lái xe và phối hợp với lực lượng Công an xử lý vi phạm theo thẩm quyền. Lý do: Sở Xây dựng là cơ quan chuyên môn tham mưu Ủy ban nhân dân cấp tỉnh quản lý nhà nước về vận tải đường bộ tại địa phương. Nếu không quy định rõ vai trò, trách nhiệm và quyền khai thác dữ liệu của Sở Xây dựng sẽ khó tổ chức thực hiện thống nhất, nhất là trong công tác quản lý đơn vị kinh doanh vận tải, phương tiện, người lái xe, tuyến vận tải, bến xe và xử lý vi phạm trong hoạt động kinh doanh vận tải.
	Cơ quan chủ trì soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung như dự thảo vì dự thảo Nghị định đã quy định trách nhiệm cụ thể cho Bộ Xây dựng và Ủy ban nhân dân cấp tỉnh trong việc chỉ đạo, triển khai thực hiện.

	
	
	UBND tỉnh Hưng Yên
	Tại Điều 11 “Trách nhiệm của Ủy ban nhân dân cấp tỉnh” của dự thảo Nghị định quy định về thiết bị giám sát hành trình, thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe, thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách trên phương tiện giao thông đường bộ; đầu tư hệ thống quản lý dữ liệu thiết bị giám sát hành trình, thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe, thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách, đề nghị bổ sung trách nhiệm của Ủy ban nhân dân cấp tỉnh trong việc chỉ đạo các cơ quan chức năng của địa phương thực hiện hướng dẫn, kiểm tra, xử lý vi phạm trong việc thực hiện các quy định về thiết bị giám sát trên phương tiện giao thông đường bộ theo quy định của Nghị định này và các quy định khác của pháp luật có liên quan trên địa bàn địa phương.
	Cơ quan chủ trì soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung như dự thảo vì Điều 10 dự thảo Nghị định đã quy định nội dung này.

	
	Điều 12
	Bộ Công thương
	Tại Điều 12, quy định rõ trách nhiệm duy trì hoạt động, bảo vệ dữ liệu, báo cáo sự cố, lưu giữ hồ sơ kỹ thuật và chấp hành kiểm tra của đơn vị quản lý, vận hành máy chủ dịch vụ. 
	Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và chỉnh lý vào điểm b khoản 2 Điều 11 dự thảo Nghị định.

	
	
	UBND tỉnh Hưng Yên
	Tại Điều 12 “Trách nhiệm của đơn vị kinh doanh vận tải bằng ô tô, chủ phương tiện, đơn vị cung cấp máy chủ dịch vụ, người lái xe” của dự thảo Nghị định quy định về thiết bị giám sát hành trình, thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe, thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách trên phương tiện giao thông đường bộ; đầu tư hệ thống quản lý dữ liệu thiết bị giám sát hành trình, thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe, thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách. Đề nghị bổ sung trách nhiệm của đơn vị cung cấp máy chủ dịch vụ trong việc thực hiện kiểm tra, giám sát hằng ngày và kịp thời cảnh báo cho đơn vị kinh doanh vận tải, chủ phương tiện, người lái xe về việc thiết bị giám sát hành trình, thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe gặp sự cố, không truyền dữ liệu về máy chủ dịch vụ để kịp thời khắc phục.
	Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và chỉnh lý tại điểm c khoản 2 Điều 11 dự thảo Nghị định.

	
	Điều 14
	UBND tỉnh Điện Biên 
	Đề nghị hoàn thiện quy định chuyển tiếp tại Điều 14. Dự thảo cho phép thiết bị giám sát hành trình, thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe đã lắp trước ngày Nghị định có hiệu lực được tiếp tục sử dụng đến ngày 31/12/2029. Đề nghị làm rõ thiết bị đã lắp trước ngày Nghị định có hiệu lực được tiếp tục sử dụng nếu còn hoạt động bình thường, bảo đảm truyền dữ liệu theo quy định; trường hợp thiết bị hư hỏng, thay mới hoặc lắp mới sau ngày Nghị định có hiệu lực thì phải đáp ứng quy định mới và quy chuẩn kỹ thuật tương ứng.

Lý do: Quy định chuyển tiếp cần rõ để tránh lãng phí cho doanh nghiệp nhưng vẫn bảo đảm yêu cầu quản lý, tránh tình trạng tiếp tục sử dụng thiết bị không đáp ứng yêu cầu kỹ thuật, không truyền dữ liệu hoặc truyền dữ liệu không đầy đủ.
	Cơ quan chủ trì soạn thảo đã tiếp thu và chỉnh lý tại Điều 13 dự thảo Nghị định đảm bảo tính khả thi trong việc triển khai thực hiện Nghị.

	
	Điều 15
	Bộ Công thương
	Bổ sung tại Điều 15 quy định giao Bộ trưởng Bộ Công an quy định chi tiết chuẩn dữ liệu, giao thức và kiểm thử kết nối, giám sát trạng thái truyền dữ liệu, quản lý tài khoản và phân quyền truy cập, nhật ký hệ thống, sao lưu, phục hồi, xử lý sự cố, yêu cầu an toàn thông tin và việc kiểm tra máy chủ dịch vụ. Việc giao cụ thể là cần thiết để Thông tư thay thế Thông tư số 71/2024/TT-BCA có căn cứ triển khai.
	Cơ quan chủ trì soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung như dự thảo Nghị định vì tại Điều 71 Luật TTATGT đường bộ (được sửa đổi, bổ sung năm 2025) đã quy định Bộ trưởng Bộ Công an ban hành quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về thiết bị giám sát trên phương tiện giao thông đường bộ; quy định việc quản lý, vận hành, sử dụng hệ thống quản lý dữ liệu thiết bị giám sát trên phương tiện giao thông đường bộ. 

	2.
	Ý kiến khác
	Bộ Ngoại giao
	- Dự thảo Nghị định đang được xây dựng theo hướng áp dụng tiêu chuẩn kỹ thuật thống nhất của Việt Nam cho tất cả phương tiện lưu thông trong lãnh thổ, do đó, đề nghị Quý Bộ cân nhắc và có phương án phù hợp đối với phương tiện nước ngoài tham gia hoạt động vận tải xuyên biên giới ở Việt Nam. 

- Về rà soát các điều ước quốc tế có liên quan đến dự thảo Nghị định, đề nghị Quý Bộ cân nhắc rà soát thêm các điều ước quốc tế có liên quan như Công ước Viên về giao thông đường bộ năm 1968, Công ước Geneva về giao thông đường bộ 1948, Hiệp định tạo thuận lợi vận tải người và hàng hóa qua lại biên giới giữa các nước Tiểu vùng Mê Công mở rộng (Hiệp định GMS), các Hiệp định vận tải đường bộ đã ký kết với Trung Quốc và Campuchia, Hiệp định tạo thuận lợi cho phương tiện cơ giới đường bộ qua lại biên giới Việt Nam - Lào. Qua rà soát sơ bộ, Bộ Ngoại giao chưa phát hiện dự thảo Nghị định có quy định trái với các điều ước quốc tế có liên quan mà Việt Nam là thành viên 
	- Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và chỉnh lý tại Điều 2 dự thảo Nghị định.

- Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và chỉnh lý tại báo cáo rà soát các chủ trương, đường lối của đảng, văn bản pháp luật, điều ước quốc tế có liên quan đến dự thảo.

	
	
	Bộ Tư pháp
	Bên cạnh đó, đề nghị cơ quan chủ trì soạn thảo hoàn thiện hồ sơ dự thảo Nghị định theo Mẫu số 2 Phụ lục IV Nghị định số 78/2025/NĐ-CP (sửa đổi, bổ sung tại Nghị định số 187/2025/NĐ-CP); đồng thời, rà soát nội dung dự thảo Nghị định để bảo đảm các vấn đề về ngôn ngữ, kỹ thuật soạn thảo văn bản quy phạm pháp luật.
	Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu ý kiến tham gia.

	
	
	Bộ Nội vụ
	Đối với các nội dung mang tính chuyên môn, đề nghị cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp tục rà soát, nghiên cứu, tiếp thu ý kiến của các bộ, ngành, cơ quan có liên quan để hoàn thiện dự thảo, bảo đảm tính hợp hiến, hợp pháp, tính thống nhất, đồng bộ của hệ thống pháp luật và phù hợp với chủ trương, đường lối của Đảng. 
	Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu ý kiến tham gia.

	
	
	UBND tỉnh Điện Biên 
	- Dự thảo quy định việc truyền dữ liệu theo thời gian thực. Đề nghị bổ sung quy định trường hợp phương tiện hoạt động tại khu vực không có sóng, sóng yếu hoặc đường truyền không ổn định thì thiết bị phải tự động lưu trữ dữ liệu, ghi nhận thời điểm mất kết nối, thời điểm khôi phục kết nối và truyền bổ sung đầy đủ dữ liệu ngay khi có kết nối trở lại. Lý do: Đối với tỉnh miền núi như tỉnh Điện Biên, nhiều tuyến vận tải đi qua khu vực đèo dốc, vùng sâu, vùng xa, biên giới, vùng lõm sóng viễn thông. Nếu quy định bắt buộc truyền dữ liệu theo thời gian thực trong mọi trường hợp mà không có cơ chế xử lý ngoại lệ kỹ thuật thì dễ phát sinh vi phạm không do lỗi chủ quan của đơn vị kinh doanh vận tải, đồng thời khó bảo đảm tính khả thi khi triển khai.

- Dự thảo quy định dữ liệu hình ảnh người lái xe, khoang chở khách được truyền, lưu trữ, khai thác để phục vụ quản lý, xử lý vi phạm. Đề nghị quy định rõ nguyên tắc phân quyền truy cập, ghi nhật ký khai thác dữ liệu, phạm vi sử dụng dữ liệu và ưu tiên truyền dữ liệu sự kiện, dữ liệu cảnh báo, hình ảnh liên quan đến hành vi vi phạm hoặc nguy cơ mất an toàn giao thông. Lý do: Dữ liệu hình ảnh người lái xe và hành khách là dữ liệu có tính nhạy cảm, liên quan đến quyền riêng tư, bảo vệ dữ liệu cá nhân. Việc quy định rõ nguyên tắc khai thác, chia sẻ dữ liệu sẽ hạn chế nguy cơ lạm dụng dữ liệu, đồng thời bảo đảm cơ sở pháp lý khi cơ quan nhà nước, đơn vị cung cấp dịch vụ và đơn vị kinh doanh vận tải tổ chức thực hiện.
- Đề nghị cơ quan soạn thảo rà soát một số nội dung kỹ thuật như: số, ký hiệu dự thảo đang thể hiện “/2025/NĐ-CP” trong khi dự kiến ban hành năm 2026; khoản 3 Điều 3 có cụm từ “Hành vi vi vi phạm”, đề nghị sửa thành “Hành vi vi phạm”; rà soát thống nhất thuật ngữ “thiết bị giám sát trên phương tiện giao thông đường bộ”, “thiết bị giám sát hành trình”, “thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe”, “thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách”. Lý do: Việc rà soát kỹ thuật soạn thảo giúp bảo đảm tính chính xác, thống nhất của văn bản quy phạm pháp luật, hạn chế cách hiểu khác nhau khi tổ chức thực hiện.
	- Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và quy định tại quy chuẩn kỹ thuật quốc gia tương ứng.

- Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và sẽ quy định cụ thể tại Thông tư về quản lý, vận hành, sử dụng hệ thống quản lý dữ liệu thiết bị giám sát trên phương tiện giao thông đường bộ.
- Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và chỉnh lý tại dự thảo Nghị định.
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	- Đối với thiết bị giám sát và ghi hình (GSHT, hình ảnh người lái, hình ảnh khoang khách):

+ Đề xuất quy định về khả năng hoạt động trong môi trường khắc nghiệt (nhiệt độ cao, rung lắc mạnh đối với xe kinh doanh vận tải).

+ Về tính năng ghi hình của thiết bị:

+ Đối với ghi hình người lái xe: Kiến nghị tập trung vào tính năng cảnh báo thời gian thực (cảnh báo buồn ngủ, mất tập trung, nghe điện thoại) thay vì chỉ lưu trữ hình ảnh đơn thuần.

+ Camera ghi nhận hình ảnh người lái xe phải bảo đảm nhận diện được tình trạng sử dụng điện thoại, không thắt dây an toàn, mất tập trung hoặc các hành vi vi phạm khác trong quá trình điều khiển phương tiện.

+ Đối với ghi hình khoang chở khách: Cần đảm bảo hình ảnh rõ nét trong điều kiện thiếu sáng (hồng ngoại) và có cơ chế bảo mật nghiêm ngặt để tránh rò rỉ hình ảnh riêng tư của hành khách.

+ Về bảo mật dữ liệu: Đề xuất quy định cụ thể về việc mã hóa dữ liệu ngay tại thiết bị trước khi truyền về máy chủ.

- Đối với quy định về khai thác dữ liệu

+ Đề nghị quy định rõ thẩm quyền truy cập, khai thác dữ liệu của lực lượng Cảnh sát giao thông và các cơ quan chức năng có liên quan.

+ Cho phép sử dụng dữ liệu từ thiết bị làm căn cứ phát hiện, xác minh và xử lý vi phạm theo quy định của pháp luật.

- Đối với kết nối, chia sẻ dữ liệu với hệ thống quản lý dữ liệu tập trung của Cục Cảnh sát giao thông.
+ Đề xuất hệ thống có khả năng phân tích tự động (ứng dụng AI). Thay vì phải thủ công xem lại toàn bộ dữ liệu ghi hình, hệ thống có thể tự động phát hiện các vi phạm (xe chạy quá tốc độ, chở quá số người quy định, dừng đỗ sai quy định, lái xe sử dụng điện thoại di động...) và cảnh báo tức thời cho lực lượng tuần tra gần nhất.

+ Đề nghị xây dựng hệ thống dữ liệu tập trung, kết nối đồng bộ với cơ sở dữ liệu về trật tự an toàn giao thông, đăng ký xe và xử lý vi phạm hành chính để phục vụ công tác quản lý, chỉ huy và điều hành giao thông.

+ Đề xuất phân cấp tài khoản để truy cập, quản lý, khai thác dữ liệu phục vụ công tác bảo đảm trật tự an toàn giao thông và sử dụng làm căn cứ xử lý vi phạm liên quan đến hoạt động kinh doanh vận tải.
	Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và sẽ quy định cụ thể các nội dung liên quan đến kỹ thuật tại Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia tương ứng.
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TIẾP THU, GIẢI TRÌNH

	1
	Điều 1
	Công ty Công nghệ điện tử Bình Anh
	Trong dự thảo của Quy chuẩn chúng tôi thấy liệt kê 03 loại thiết bị khác nhau. Đề xuất trong Điều 1. Phạm vi điều chỉnh cho phép thêm một loại thiết bị tích hợp cùng lúc 2 hoặc 3 loại thiết bị trên.

Việc sử dụng nhiều thiết bị trên xe có nhiều vấn đề: tốn nguồn, sử dụng nhiều SIM, xác suất hư hỏng nhiều, thiếu đồng bộ về dữ liệu. Đặc biệt, việc tích hợp sẽ giảm rất nhiều về mặt chi phí, cụ thể tiết kiệm chi phí khoảng 30%:

- Nếu thiết bị 2 trong 1 thì chi phí chỉ từ 7-9 triệu, nếu sản xuất riêng lẻ sẽ thành 10-12 triệu.

- Nếu thiết bị 3 trong 1 thì chi phí chỉ từ 10-12 triệu, nếu sản xuất riêng lẻ sẽ thành 13-15 triệu.

(Giá mang tính tham khảo theo kinh nghiệm sản xuất và phân phối của chúng tôi, giá trên gồm thiết bị đáp ứng theo yêu cầu Nghị định, 02 camera bổ sung thêm quan sát trước xe và quan sát khu vực đầu xe hoặc khoang để hàng, bộ nhớ mở rộng, phụ kiện…)
	Cơ quan chủ soạn thảo tiếp thu và chỉnh lý tại khoản 2 Điều 4 dự thảo Nghị định

	2
	Điều 3
	Tập đoàn Vingroup – Công ty CP
	- Tại khoản 3 Điều 3: Không khả thi với các thiết bị hiện hành đặc biệt với các hành vi đón trả khách đúng nơi quy định, đậu đỗ xe không đúng nơi quy định.

+ Đề xuất bỏ hành vi “dừng xe, đỗ xe không đúng quy định”; “đón, trả khách không đúng nơi quy định”.

- Tại khoản 4 Điều 3: Hành vi vi phạm pháp luật về trật tự, an toàn giao thông đường bộ trong khoang chở khách gồm: Chở quá số người quy định; hành khách ngồi, nằm trên lối đi; hành khách không thắt dây đai an toàn; để hàng trong khoang chở khách được xây dựng trên cơ sở đặc thù của loại hình vận tải hành khách theo tuyến cố định, hợp đồng hoặc du lịch. Tuy nhiên, việc áp dụng các tiêu chí này đối với vận tải hành khách công cộng bằng xe buýt chưa phù hợp với thực tiễn tổ chức vận tải và đặc điểm thiết kế phương tiện.

+ Đề nghị rà soát, loại trừ các hành vi “Chở quá số người quy định; hành khách ngồi, nằm trên lối đi; hành khách không thắt dây đai an toàn; để hàng trong khoang chở khách”.

- Tại khoản 5 Điều 3: Các thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe hay thiết bị giám sát hành trình hiện nay không thể nhận diện được hành vi “Không chú ý quan sát phía trước, gương bên trái, gương bên phải” nên quy định này đối với các đơn vị liên quan sẽ rất khó để đáp ứng.

+ Đề xuất bỏ nội dung như đề xuất tại cột “Nội dung dự thảo”.
	Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và chỉnh lý tại dự thảo Nghị định như sau: Đã bỏ nội dung quy định tại khoản 3, khoản 4, khoản 5 Điều 3 dự thảo Nghị định; đồng thời, điều chỉnh bổ sung tại khoản 2 Điều 5 dự thảo Nghị định theo hướng quy định khái quát, được cụ thể trong quy chuẩn kỹ thuật quốc gia tương ứng, đảm bảo việc triển khai, phát hiện các hành vi của người lái xe và vi phạm trong khoang chở khác; đồng thời, có thể mở rộng các hành vi phát sinh trên thực tế  khi đáp ứng đủ điều kiện về kỹ thuật, hạ tầng số, công nghệ.



	3
	Điều 4
	Tập đoàn Vingroup – Công ty CP
	- Dự thảo quy định việc lắp thiết bị giám sát hành trình, thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe và khoang chở khách đối với một số loại phương tiện theo lộ trình từ 1/1/2028, tuy nhiên trong thực tiễn, xe ô tô kinh doanh vận tải hành khách dưới 08 chỗ (không kể chỗ của người lái xe) có tần suất giao dịch lớn, chủ yếu phát sinh giữa những người không quen biết và số lượng hành khách đi trên xe cùng thời điểm thường chỉ có 1 – 2 người.

Điều này tiềm ẩn các rủi ro về an ninh, an toàn cho cả hành khách và người lái xe như tranh chấp cước phí, hành vi xâm hại, quấy rối, trộm cắp tài sản, tai nạn, có ý gây thương tích hoặc các tình huống cần xác minh trách nhiệm. Khi đó, việc thiếu dữ liệu hình ảnh cũng gây khó khăn cho công tác giải quyết khiếu nại, xử lý vi phạm và hỗ trợ điều tra khi có sự cố.

Trong khi đó hiện nay chi phí lắp đặt và vận hành thiết bị ghi nhận hình ảnh đã giảm đáng kể nên nhiều doanh nghiệp vận tải đã chủ động triển khai nhằm nâng cao chất lượng dịch vụ và bảo đảm an toàn. Tuy nhiên, do chưa có cơ chế pháp lý định hướng, khuyến khích cho các đơn vị triển khai tiên phong nên việc áp dụng chưa đồng bộ gặp nhiều khó khăn, nhất là về cơ chế thu thập sự đồng ý của các khách hàng đối với việc ghi hình, ghi âm trong kinh doanh hoạt động vận chuyển hành khách mang tính công cộng này.

Thêm nữa quy định hiện tại với xe ô tô dưới 8 chỗ chỉ đang yêu cầu lắp đặt thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe mà không có quy định hay hướng dẫn về hình ảnh của hành khách trong khi các thiết bị ghi hình hiện nay tối thiểu đều có độ phủ bao quát hết toàn bộ bên trong phương tiện dưới 8 chỗ (bao gồm cả hình ảnh hành khách). Do đó nếu chỉ quy định như hiện nay mà không có hướng dẫn hay quy định cho phép thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe được thu cả hình ảnh toàn bộ trong xe thì sẽ rất khó cho các doanh nghiệp để tuân thủ quy định này và quy định về bảo vệ dữ liệu cá nhân.

+ Đề xuất bổ sung quy định khuyến khích xe ô tô kinh doanh vận tải hành khách dưới 08 chỗ (không kể chỗ của người lái xe) lắp thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe mà có thể ghi được hình ảnh toàn bộ bên trong xe (bao gồm cả hành khách trên xe) ngay từ bây giờ và phải hoàn thành trước thời điểm bắt buộc của luật nhằm tăng cường bảo đảm an ninh, an toàn cho hành khách và lái xe, nâng cao hiệu quả quản lý nhà nước và giải quyết tranh chấp phát sinh trong hoạt động vận tải và khi đó được áp dụng các quy định của pháp luật về bảo vệ dữ liệu cá nhân đối với trường hợp này như trường hợp không phải có sự đồng ý của chủ thể dữ liệu trước khi xử lý dữ liệu.
	Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và chỉnh lý tại Điều 13 dự thảo Nghị định theo hướng: Trường hợp tổ chức, cá nhân đáp ứng điều kiện cơ sở hạ tầng, tài chính thì thực hiện việc lắp, truyền dữ liệu thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe, thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách theo quy định của Nghị định này và quy chuẩn kỹ thuật quốc gia tương ứng.
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	Điều 5
	Tập đoàn Vingroup – Công ty CP
	- Quy định mới dừng ở yêu cầu thu nhận hình ảnh người lái xe, chưa quy định yêu cầu kỹ thuật tối thiểu để thực hiện chức năng tự động phát hiện hành vi mất an toàn theo khoản 2 Điều 5; dẫn đến có thể xuất hiện các thiết bị chỉ ghi hình nhưng không đủ năng lực nhận diện trạng thái người lái theo thời gian thực.

+ Bổ sung: Quy định "Thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe phải tích hợp chức năng giám sát trạng thái người lái (Driver Monitoring System - DMS), sử dụng camera hoạt động trong mọi điều kiện ánh sáng và thuật toán xử lý hình ảnh để nhận diện hướng nhìn, trạng thái mắt, chuyển động đầu và các dấu hiệu mất tập trung, buồn ngủ, ngủ gật."

- Tại khoản 2 Điều 5:

+ Quy định, yêu cầu về thiết bị có chức năng tự động phát hiện hành vi vi phạm pháp luật, hành vi gây mất an toàn về trật tự, an toàn giao thông đường bộ và tự động cảnh báo an toàn sẽ làm phát sinh chi phí rất lớn về đầu tư thiết bị và chi phí duy trì hằng tháng (gia tăng yêu cầu về cấu hình phần cứng và phần mềm xử lý dữ liệu trên từng phương tiện), tạo gánh nặng tài chính cho doanh nghiệp, đặc biệt đối với các đơn vị có số lượng phương tiện lớn.

Thay vì tự động phát hiện, xử lý vi phạm trên từng thiết bị, đề xuất chuyển đổi sang cơ chế xử lý phân tích dữ liệu tập trung tại hệ thống máy chủ của đơn vị trước khi truyền sang hệ thống máy chủ của CQ QLNN.

+ Đề xuất sửa đổi:

“2. Thiết bị Hệ thống giám sát trên phương tiện giao thông đường bộ và đơn vị kinh doanh vận tải có chức năng ghi nhận và tự động phát hiện (nếu có thể) một số hành vi vi phạm pháp luật, hành vi gây mất an toàn về trật tự, an toàn giao thông đường bộ”

+ Chưa có tiêu chuẩn kỹ thuật cụ thể để kiểm định khả năng, độ chính xác của chức năng “tự động”.

Bổ sung quy định chi tiết thêm về tiêu chuẩn chất lượng liên quan kiểm định. Quy định về các yêu cầu, tiêu chuẩn liên quan đến kiểm định khả năng và độ chính xác trong các chức năng của thiết bị bao gồm: Tài liệu mô tả chức năng của NSX; tn dữ liệu đào tạo của tính năng tự động cùng các tiêu chuẩn xử lý dữ liệu AI; tốc độ kích hoạt tính năng; thời gian đưa ra cảnh báo; vùng quan sát quy định mắt tập trung, mắt an toàn khi lái xe; tỉ lệ báo động giả; ngưỡng buồn ngủ, ngưỡng mắt tập trung; độ chính xác (độ nhạy)
	- Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và sẽ quy định cụ thể tại Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia tương ứng.
- Cơ quan chủ trì soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung như dự thảo vì nếu truyền các dữ liệu thô từ thiết bị ngoại vi về máy chủ dịch vụ để phân tích hành vi vi phạm sẽ gây tốn kém cho việc truyền dữ liệu và phải lắp đặt hệ thống lưu trữ tại máy chủ với dung lượng rất lớn (big data). Trong khi đó, nhiều đơn vị cung cấp dịch vụ chưa đáp ứng được yêu cầu này, không đảm bảo mô hình thống nhất thực hiện; mặt khác, không đảm bảo việc cảnh báo theo thời gian thực cho lái xe để chấm dứt ngay hành vi vi phạm nhằm phòng ngừa xảy ra TNGT.

	5
	Điều 6
	Tập đoàn Vingroup – Công ty CP
	- Tại khoản 1 Điều 6: Truyền theo thời gian thực toàn bộ dữ liệu gây quá tải hệ thống và chi phí cao.

+ Bổ sung: Quy định về xử lý dữ liệu trực tiếp tại thiết bị đầu cuối và cảnh báo người lái xe theo thời gian thực. Chỉ truyền theo thời gian thực thông tin vi phạm kèm dữ liệu theo sự kiện vi phạm (trước và sau 10 giây); dữ liệu thông thường truyền theo chu kỳ hàng tuần. Xóa: Truyền dữ liệu theo thời gian thực về máy chủ dịch vụ và Cục CSGT.
- Tại khoản 2 Điều 6: Bổ sung thêm để làm rõ dữ liệu thu được từ thiết bị giám sát hành trình để lưu trữ và thời hạn lưu trữ các loại dữ liệu với thời hạn lưu trữ tối thiểu của dự thảo sẽ khiến doanh nghiệp tốn một nguồn lực và hệ thống lớn nên đề xuất được giảm thời hạn lưu trữ tối thiểu như đề xuất bên.

+ Việc lưu trữ dữ liệu được thực hiện như sau:

a) Dữ liệu thu được từ thiết bị giám sát hành trình quy định tại điểm a, điểm d khoản 1 Điều 5 của Nghị định này được lưu trữ trên thiết bị này ít nhất 07 ngày, trên máy chủ dịch vụ ít nhất 03 tháng, trên máy chủ Cục Cảnh sát giao thông ít nhất 03 năm.

b) Dữ liệu thu được từ thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe dưới dạng video trên thiết bị lưu trữ khoang chở khách và lái xe tối thiểu theo dung lượng thẻ nhớ 64GB được lưu trữ trên thiết bị này ít nhất 03 ngày, thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách được lưu trữ trên thiết bị này ít nhất 07 ngày.

c) Dữ liệu hành vi vi phạm pháp luật, hành vi gây mất an toàn về trật tự, an toàn giao thông đường bộ thu được từ thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe, thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách được lưu trữ trên máy chủ dịch vụ ít nhất 03 tháng, trên máy chủ Cục Cảnh sát giao thông ít nhất 03 năm.

- Tại khoản 5 Điều 6: Chưa thấy quy định về cơ chế kiểm soát và giải trình vì dữ liệu trong một số trường hợp không chính xác có thể bất lợi với doanh nghiệp, công dân.

+ Đề xuất bổ sung thêm vào cơ chế kiểm tra, xác nhận, giải trình và có sự tham gia của con người trong quy trình xử lý.
	- Cơ quan chủ trì soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung như dự thảo Nghị định vì dữ liệu truyền về máy chủ dịch vụ, máy chủ Cục CSGT theo thời gian thực là dữ liệu về hành vi vi phạm pháp luật về TTATGT, hành vi mất an toàn để phục vụ việc quản lý và khai thác.

- Cơ quan chủ trì soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung như dự thảo Nghị định vì: Tránh tác động đến xã hội (quy chuẩn hiện hành đã quy định việc lưu trữ, thời gian lưu trữ tại biên đối với các thiết bị trên); mặt khác, các hành vi vi phạm đã được truyền về máy chủ dịch vụ, máy chủ Cục CSGT theo thời gian thực.

	
	
	Tập đoàn Công nghiệp -viễn thông quân đội
	- Về việc thực hiện yêu cầu truyền dữ liệu theo thời gian thực: Điểm b khoản 1 Điều 6 của Dự thảo quy định: “Dữ liệu thu được từ thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe, thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách được truyền về máy chủ dịch vụ, từ máy chủ dịch vụ truyền về máy chủ Cục Cảnh sát giao thông theo thời gian thực, bao gồm các dữ liệu về hành vi vi phạm pháp luật về trật tự, an toàn giao thông đường bộ của người lái xe, trong khoang khách, hành vi gây mất an toàn về trật tự, an toàn giao thông đường bộ”. 

Đề xuất Dự thảo bổ sung quy định cho phép lưu trữ dữ liệu cục bộ trên thiết bị và truyền dữ liệu về hệ thống máy chủ khi có kết nối ổn định đối với các trường hợp không bảo đảm điều kiện truyền dẫn theo thời gian thực.

Lý do: Nhiều phương tiện giao thông hoạt động thường xuyên tại khu vực miền núi, vùng sâu vùng xa, khu vực biên giới, hải đảo, hầm đường bộ hoặc những nơi có chất lượng sóng viễn thông không ổn định. Do đó, việc yêu cầu truyền dữ liệu về máy chủ các liên tục theo thời gian thực là khó khả thi trên thực tế, đồng thời làm gia tăng đáng kể chi phí truyền dẫn dữ liệu đối với doanh nghiệp vận tải và đơn vị cung cấp dịch vụ.

Về việc sử dụng dữ liệu được nhận diện bởi AI làm căn cứ xử lý vi phạm.

- Khoản 5 Điều 6 của Dự thảo quy định: “Dữ liệu thu được từ thiết bị giám sát trên phương tiện giao thông đường bộ được sử dụng làm căn cứ để xử lý các hành vi vi phạm pháp luật về trật tự, an toàn giao thông đường bộ và phục vụ công tác bảo đảm an ninh, trật tự, an toàn giao thông đường bộ”.

Đề xuất điều chỉnh quy định nêu trên thành: “Dữ liệu thu được từ thiết bị giám sát trên phương tiện giao thông đường bộ được sử dụng để hỗ trợ hoạt động xử lý các hành vi vi phạm pháp luật về trật tự, an toàn giao thông đường bộ và phục vụ công tác bảo đảm an ninh, trật tự, an toàn giao thông đường bộ”.

Lý do: Dự thảo hiện không quy định rõ ngưỡng độ chính xác của hệ thống nhận diện tự động hành vi vi phạm, quy trình kiểm chứng dữ liệu hoặc cơ chế xử lý đối với các trường hợp nhận diện sai. Trong khi đó, công nghệ AI vẫn có thể phát sinh cảnh báo nhầm hoặc bỏ sót vi phạm trong một số điều kiện vận hành nhất định. Nếu sử dụng trực tiếp dữ liệu nhận diện tự động làm căn cứ xử phạt thì có thể phát sinh khiếu nại, tranh chấp và ảnh hưởng đến quyền lợi hợp pháp của doanh nghiệp, người lái xe.
	- Cơ quan chủ trì soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung như dự thảo Nghị định và đưa các yêu cầu kỹ thuật vào quy chuẩn kỹ thuật quốc gia tương ứng.

- Cơ quan chủ trì soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung như dự thảo vì các hành vi vi phạm mà các thiết bị ngoại vi ghi nhận được phải được cơ quan có thẩm quyền xác minh, xử lý theo quy định của pháp luật về xử lý vi phạm hành chính.
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	Điều 13
	Công ty Công nghệ điện tử Bình Anh
	Về thời gian có hiệu lực của Nghị định chúng tôi đề nghị thời gian có hiệu lực ít nhất từ ngày 01/07/2027 để doanh nghiệp sản xuất và doanh nghiệp vận tải có thời gian chuẩn bị. Hiện tại trên thế giới ngành điện tử đang bị tác động nặng về bởi nhu cầu xây dựng các trung tâm dữ liệu AI như: nhu cầu bộ nhớ, RAM, linh kiện bán dẫn khác. Thời gian thiết kế và sản xuất tăng từ 4-5 tháng lên 8-9 tháng cho một sản phẩm mới… Ngoài ra thị trường rất lớn thiết bị, ngoài việc lắp mới còn phải tương thích về phần cứng của phụ kiện đã lắp trên xe và hệ thống phần mềm doanh nghiệp đã xây dựng và khai thác nhiều năm.
	Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu, ghi nhận nội dung trên.

	
	
	Tập đoàn Vingroup – Công ty CP
	- Tại khoản 2 Điều 13: Dự thảo quy định việc lắp thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe đối với xe ô tô kinh doanh vận tải hành khách dưới 08 chỗ (không kể chỗ của người lái xe) thực hiện bắt buộc từ ngày 01/01/2028 (Luật sửa đổi 10 Luật có liên quan đến an ninh, trật tự 2025). Tuy nhiên, dự thảo chưa có quy định hoặc cơ chế khuyến khích các tổ chức chủ động triển khai trước thời điểm này. Trong giai đoạn chuyển tiếp từ khi Nghị định có hiệu lực đến năm 2028, việc thiếu định hướng khuyến khích có thể dẫn đến tâm lý chờ đến thời điểm bắt buộc mới đầu tư, làm giảm hiệu quả của việc nâng cao an toàn giao thông, bảo đảm an ninh, an toàn cho hành khách và người lái xe, đồng thời chưa tạo điều kiện cho các doanh nghiệp và chủ phương tiện từng bước thích ứng với yêu cầu mới.
+ Đề xuất bổ sung quy định khuyến khích xe ô tô kinh doanh vận tải hành khách dưới 08 chỗ (không kể chỗ của người lái xe) lắp thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe mà có thể ghi được hình ảnh toàn bộ bên trong xe (bao gồm cả hành khách trên xe) ngay bây giờ và phải hoàn thành trước thời điểm bắt buộc của luật nhằm tăng cường bảo đảm an ninh, an toàn cho hành khách và lái xe, nâng cao hiệu quả quản lý nhà nước và giải quyết tranh chấp phát sinh trong hoạt động vận tải và khi đó được áp dụng các quy định của pháp luật về bảo vệ dữ liệu cá nhân đối với trường hợp này như trường hợp không phải có sự đồng ý của chủ thể dữ liệu trước khi xử lý dữ liệu.

Đối với xe ô tô kinh doanh vận tải hành khách dưới 08 chỗ, việc triển khai sớm thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe không chỉ góp phần bảo vệ hành khách và lái xe, hỗ trợ giải quyết khiếu nại, tranh chấp phát sinh trong quá trình vận chuyển mà còn tạo điều kiện để các đơn vị kinh doanh vận tải làm quen với yêu cầu kỹ thuật trước thời điểm áp dụng bắt buộc vào năm 2028.
	Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và chỉnh lý tại Điều 13 dự thảo Nghị định. 

	
	Điều 14
	Công ty Công nghệ điện tử Bình Anh
	Qua thực tế triển khai thiết bị gần 20 năm, chúng tôi khẳng định độ bền trung bình của TBGSHT và TBGNHANLX từ 4-5 năm (có thể lâu hơn). Vì vậy những sản phẩm mua từ năm 2026 thì doanh nghiệp có thể sử dụng đến năm 2030, vậy đề xuất các thiết bị theo Quy chuẩn cũ được sử dụng đến 1/1/2030 thì mới phải nâng cấp hay lắp mới theo Nghị định mới này.

Đặc biệt, hầu hết các thiết bị hiện nay đều được sản xuất trong nước. Các doanh nghiệp đã tích hợp TBGSHT và TBGNHANLX vào một thiết bị duy nhất để tối ưu chi phí. Đối với quy định mới này, các doanh nghiệp có thể nâng cấp thiết bị cũ mà không cần phải thay thế hoàn toàn. Chúng tôi ước lượng chi phí nâng cấp thiết bị chỉ khoảng 40% việc mua mới thiết bị:

- TBGSHT tích hợp với TBGNHANLX nếu nâng cấp thì chi phí dự kiến ở mức 3-4 triệu đồng cho với chi phí mua mới là 7-9 triệu đồng.

- Thiết bị tích hợp 3 trong 1 (TBGSHT + TBGNHANLX + TBGNHAKHK) nâng cấp khoảng 4 triệu đồng thay vì mua mới ở mức 10-12 triệu đồng
	Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu, ghi nhận nội dung trên.
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	Ý kiến khác
	Công ty Công nghệ điện tử Bình Anh
	Từ những ngày đầu cung cấp TBGSHT và qua báo cáo hàng năm của Bộ Giao thông vận tải chúng tôi thấy được tính năng tác dụng của TBGSHT trong hỗ trợ việc vận hành cho doanh nghiệp vận tải và đặc biệt là việc giảm tỉ lệ tai nạn giao thông trên cả nước cả về số vụ và số người chết. Khi đọc dự thảo của Nghị định mới, chúng tôi vui mừng về chủ trương chính sách ứng dụng công nghệ để giảm thiểu tai nạn giao thông một cách chủ động, từ sớm, ta xa của Bộ Công An. Việc ứng dụng AI đối với xe chở khách đã trở thành một công nghệ rất phổ biến thế giới và đã được đưa vào luật, cụ thể:
- Tại Châu Âu: Năm 2019 Liên minh Châu Âu đã ban hành Regulation (EU) 2019/2144 Quy định các xe vận tải chở hàng và xe vận tải chở khách (Motor vehicles of categories M and N) phải trang bị thiết bị cảnh báo mức độ tập trung của tài xế (Advanced driver distraction warning (ADDW).

- Tại Trung Quốc: Năm 2022, Trung Quốc ban hành bộ tiêu chuẩn quốc gia GB/T 41797-2022 về yêu cầu kỹ thuật và phương pháp thử đối với hệ thống giám sát mức độ tập trung của người lái xe (Driver Attention Monitoring System - DAMS). Theo đó, xe vận tải và xe buýt phải lắp đặt từ năm 2022;

- Tại Việt Nam: Năm 2023, BA GPS đã cho ra đời giải pháp ứng dụng AI (giám sát hành vi trên khuân mặt người lái xe) để giảm tỉ lệ tai nạn giao thông. Kết quả ứng dụng rất khả quan, thiết bị hiện tại đang được triển khai ở nhiều khách hàng lớn và mang lại kết quả tích cực, được người sử dụng đánh giá cao.
	

	
	
	Tập đoàn Vingroup – Công ty CP
	Bổ sung:

- Cần có quy định về việc kiểm định, thử nghiệm thực tế ở Việt Nam. Đảm bảo dữ liệu kiểm thử, huấn luyện sẽ không được chuyển giao ra khỏi Việt Nam.

- Cần có quy chuẩn chất lượng, tuân thủ nghiêm ngặt các bài test của EU (nhận diện chính xác tại 14 vùng, khi tốc độ trên 50 km/h mà tài xế mất tập trung phải cảnh báo trong 3.5s).
	Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu, nghiên cứu trong quá trình xây dựng quy chuẩn kỹ thuật quốc gia tương ứng.
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	Công dân Nguyễn Tiến Dũng
	Đề nghị bổ sung quy định về trường hợp thiết bị giám sát hành trình, thiết bị giám sát hình ảnh người lái xe phát sinh lỗi trong quá trình phương tiện đang hoạt động. Theo ý kiến góp ý, thực tế có thể xảy ra trường hợp thiết bị hoạt động bình thường trước khi xuất bến nhưng gặp sự cố trong hành trình do lỗi phần cứng, phần mềm, nguồn điện, đường truyền hoặc các nguyên nhân khách quan khác. Trong trường hợp này, cần quy định rõ trách nhiệm của đơn vị kinh doanh vận tải, người sử dụng dịch vụ trong việc ghi nhận thời điểm phát sinh lỗi, thông báo cho đơn vị cung cấp dịch vụ, thực hiện các biện pháp khắc phục theo hướng dẫn và thời hạn phải hoàn thành việc sửa chữa, thay thế thiết bị. Việc quy định rõ quy trình xử lý sẽ giúp đơn vị kinh doanh vận tải có căn cứ thực hiện, giảm thiểu thiệt hại do phải dừng phương tiện để chờ xử lý, đồng thời tạo điều kiện cho đơn vị cung cấp dịch vụ chủ động bố trí nhân sự và thời gian khắc phục sự cố.
	Cơ quan chủ trì soạn thảo tiếp thu và chỉnh lý tại Điều 11 dự thảo Nghị định.

	
	
	Công dân có nickname “Tài xế”
	Không đồng tình với đề xuất truyền trực tiếp hình ảnh người lái xe vận tải về cơ quan Cảnh sát giao thông theo thời gian thực. Ý kiến cho rằng hiệu quả thực tế của giải pháp này chưa chắc tương xứng với chi phí đầu tư, vận hành. Việc hàng trăm nghìn xe vận tải hoạt động mỗi ngày sẽ tạo ra lượng dữ liệu rất lớn, đặt ra yêu cầu cao về hạ tầng kỹ thuật, nhân lực, kinh phí cho việc tiếp nhận, lưu trữ, bảo mật và khai thác dữ liệu. Đồng thời, hiện nay nhiều phương tiện kinh doanh vận tải đã được lắp camera và thiết bị giám sát hành trình, cơ quan chức năng vẫn có thể yêu cầu trích xuất dữ liệu khi cần thiết để xử lý vi phạm hoặc phục vụ điều tra tai nạn. Do đó, ý kiến đề nghị nghiên cứu phương án chỉ truy xuất dữ liệu khi có dấu hiệu vi phạm hoặc phục vụ công tác điều tra thay vì truyền toàn bộ dữ liệu theo thời gian thực.
	Tại Điều 6 dự thảo Nghị định đã quy định dữ liệu truyền về máy chủ Cục CSGT là dữ liệu về hành vi vi phạm pháp luật về trật tự, an toàn giao thông đường bộ của người lái xe, hành vi gây mất an toàn giao thông của người lái xe, hành vi vi phạm pháp luật trong khoang chở khách.

	
	
	Công dân Cảnh
	Cho phép tích hợp thiết bị giám sát hành trình, thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe và thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách trong một hoặc nhiều thiết bị lắp trên phương tiện, với điều kiện vẫn đáp ứng đầy đủ các chức năng và yêu cầu kỹ thuật của từng loại thiết bị theo quy định của Nghị định và quy chuẩn kỹ thuật quốc gia tương ứng. Theo ý kiến góp ý, việc tích hợp thiết bị sẽ giúp chủ phương tiện giảm chi phí đầu tư, lắp đặt, bảo trì; thuận lợi trong quản lý, khai thác dữ liệu; hạn chế hỏng hóc, giảm số lượng thiết bị và hệ thống dây dẫn trên xe. Đối với cơ quan quản lý, dữ liệu được tập trung, đồng bộ, thuận lợi cho việc kiểm tra, đối chiếu, giám sát và xử lý vi phạm. Ngoài ra, ý kiến cũng đề nghị nghiên cứu thống nhất thời gian lưu trữ dữ liệu hình ảnh của thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe và thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách để thuận tiện trong quản lý, giám sát.
- Đề nghị bổ sung quy định về các trường hợp bất khả kháng ảnh hưởng đến việc truyền dữ liệu theo thời gian thực như khu vực không có sóng viễn thông, vùng đèo núi, vùng sâu, vùng xa hoặc trường hợp xảy ra sự cố đường truyền, sự cố máy chủ dịch vụ mà người lái xe, chủ phương tiện không thể chủ động kiểm soát.
	Tại Điều 4 dự thảo Nghị định đã quy định thiết bị giám sát hành trình, thiết bị ghi nhận hình ảnh người lái xe, thiết bị ghi nhận hình ảnh khoang chở khách có thể tích hợp trong một hoặc nhiều thiết bị để lắp trên xe nhưng phải đáp ứng đầy đủ chức năng, yêu cầu kỹ thuật của từng thiết bị theo quy định của Nghị định này và Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia tương ứng.

- Cơ quan chủ trì soạn thảo đề nghị giữ nguyên nội dung như dự thảo Nghị định và đưa các yêu cầu kỹ thuật vào quy chuẩn kỹ thuật quốc gia tương ứng.


                                                                                                                                                         BỘ CÔNG AN                                                                             
� Kết luận số 09-KL/TW năm 2026 ngày 10/3/2026 của Bộ Chính trị về hoàn thiện cấu trúc hệ thống pháp luật Việt Nam đáp ứng yêu cầu phát triển đất nước trong kỷ nguyên mới nêu: Hạn chế việc ban hành nhiều văn bản quy định chi tiết, hướng dẫn thi hành và biện pháp cụ thể để tổ chức thi hành văn bản quy phạm pháp luật.






