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PHỤ LỤC III
PHƯƠNG PHÁP XÁC ĐỊNH VI PHẠM TỐC ĐỘ, THỜI GIAN LÁI XE, DỪNG ĐỖ XE TẠI MÁY CHỦ CỤC CẢNH SÁT GIAO THÔNG
(Kèm theo Thông tư số      /2026/TT-BCA ngày    tháng    năm 2026 của Bộ trưởng Bộ Công an)
I. NGUYÊN TẮC CHUNG 
1. Toàn bộ việc tính toán, đối chiếu để xác định các vi phạm quy định tại Phụ lục này bắt buộc phải thực hiện tại máy chủ Cục Cảnh sát giao thông; không sử dụng kết quả tính toán sơ bộ từ phần mềm nhúng của thiết bị giám sát trên phương tiện giao thông đường bộ hoặc từ hệ thống máy chủ dịch vụ.
2. Dữ liệu đầu vào là dữ liệu giám sát hành trình (thời gian, tọa độ, tốc độ tức thời, số lần và thời gian dừng, đỗ xe, thời gian lái xe liên tục) trích xuất từ các bản tin dữ liệu hành trình hợp lệ bên trong gói dữ liệu điện tử đã được tiếp nhận, giải nén thành công và đi qua bộ lọc xử lý lọc nhiễu quy định tại mục II Phụ lục này.
3. Cơ sở dữ liệu nền dùng làm căn cứ đối chiếu, xác định hành vi vi phạm bao gồm:
a) Cơ sở dữ liệu bản đồ số hạ tầng đường bộ, hệ thống cơ sở dữ liệu biển báo hiệu đường bộ giới hạn tốc độ tối đa cho phép, biển báo bắt đầu/kết thúc khu vực đô thị/đông dân cư, hệ thống tuyến đường cấm dừng cấm đỗ đã được số hóa;
b) Cơ sở dữ liệu danh sách quản tuyến, các vị trí điểm dừng, điểm đỗ đón trả khách cố định đã được cơ quan nhà nước có thẩm quyền phê duyệt cấp phép hoạt động đối với phương tiện kinh doanh vận tải hành khách;
c) Cơ sở dữ liệu về Trật tự, an toàn giao thông đường bộ.
II. XỬ LÝ LỌC NHIỄU BẢN TIN GIÁM SÁT HÀNH TRÌNH TRƯỚC KHI TÍNH TOÁN
Máy chủ của Cục Cảnh sát giao thông thực hiện xử lý lọc nhiều, loại bỏ đối với các bản tin giám sát hành trình nhận được trước khi đưa vào tính toán gồm:
1. Bản tin có thời gian không hợp lệ
a) Thời gian ghi nhận từ thiết bị  lớn hơn thời gian hiện tại của hệ thống (thời gian gửi về tương lai);
b) Thời gian của bản tin sau nhỏ hơn hoặc bằng thời gian của bản tin trước đối với cùng một phương tiện tham gia giao thông.
2. Bản tin có tọa độ không hợp lệ
a) Kinh độ hoặc vĩ độ = 0;
b) Kinh độ, vĩ độ nhảy ra xa trong khoảng thời gian ngắn (quãng đường/ thời gian >= 250 km/h);
c) Tọa độ nằm ngoài phạm vi lãnh thổ Việt Nam, toạ độ không nằm trên mặt đất.
3. Bản tin có tốc độ không hợp lệ
a) Tốc độ tức thời trên bản tin gửi về >= 250 km/h;
b) Tốc độ tại các bản tin liên tiếp là một hằng số cố định không thay đổi trong suốt khoảng thời gian xe di chuyển;
c) Tốc độ < 0 km/h.
III. PHƯƠNG PHÁP XÁC ĐỊNH HÀNH VI VI PHẠM TỐC ĐỘ GIỚI HẠN
1. Xác định tốc độ giới hạn (Vlimit) tại vị trí của phương tiện: Máy chủ Cục Cảnh sát giao thông thực hiện đối chiếu tọa độ kinh độ, vĩ độ của phương tiện tại từng giây (trong mảng Du_lieu_tung_giay) với Cơ sở dữ liệu bản đồ số hạ tầng đường bộ và hệ thống biển báo hiệu đường bộ số hóa để xác định tốc độ tối đa cho phép (Vlimit) tương ứng với đoạn đường, tuyến đường, làn đường, khu vực phương tiện đang di chuyển và theo chủng loại phương tiện tham gia giao thông.
2. Công thức tính toán so sánh tốc độ: Tại từng giây dữ liệu ghi nhận, tốc độ đo trực tiếp từ thiết bị của phương tiện (V) được so sánh với tốc độ giới hạn (Vlimit) sau khi đã trừ sai số đo tốc độ theo quy định tại Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia (± 3 km/h). Tốc độ so sánh (Vss) được tính toán tự động theo công thức:
Vss = max(0,V-3km/h). 
3. Xác định vi phạm: Phương tiện bị hệ thống tự động xác lập hành vi vi phạm tốc độ khi giá trị tốc độ so sánh lớn hơn tốc độ giới hạn cho phép (Vss > Vlimit) và trạng thái này được phương tiện duy trì liên tục từ 10 giây trở lên (theo mốc thời gian thực tế của thiết bị trên xe). Trường hợp chuỗi giây vi phạm phát sinh ở những giây cuối cùng của bản tin trước và tiếp diễn sang những giây đầu tiên của bản tin kế tiếp, máy chủ Cục Cảnh sát giao thông thực hiện thuật toán nối chuỗi mảng dữ liệu theo thời gian thực để đảm bảo tính liên tục của phép toán đếm giây vi phạm.
4. Mức độ vi phạm là giá trị lớn nhất của (Vss - Vlimit) trong khoảng thời gian duy trì hành vi vi phạm.
IV. PHƯƠNG PHÁP XÁC ĐỊNH VI PHẠM THỜI GIAN LÁI XE
1. Tính toán thời gian lái xe liên tục: Thời gian lái xe liên tục của một người lái xe được tính tích lũy bắt đầu từ thời điểm người lái xe thực hiện đăng nhập hệ thống thành công và phương tiện bắt đầu phát sinh di chuyển tham gia giao thông.
Trạng thái bắt đầu di chuyển được xác định khi máy chủ Cục Cảnh sát giao thông bóc tách dữ liệu chi tiết từng giây (trường Du_lieu_tung_giay bên trong bản tin dữ liệu hành trình) và ghi nhận có 02 giây dữ liệu liên tiếp kế tiếp nhau có tốc độ tức thời lớn hơn 3 km/h. Thời gian lái xe liên tục được tính gộp toàn bộ các giây dữ liệu có tốc độ của phương tiện và tích lũy cho đến khi kết thúc ca làm việc hoặc khi phương tiện có khoảng thời gian dừng, đỗ xe đạt đủ điều kiện nghỉ ngơi giải tỏa hành trình quy định tại khoản 2 Mục này.
2. Khoảng thời gian dừng, đỗ xe được coi là thời gian nghỉ ngơi làm ngắt quãng thời gian lái xe liên tục (đồng hồ tính tích lũy được thiết lập lại về bằng 0) khi phương tiện duy trì trạng thái dừng, đỗ liên tục đạt tối thiểu các mốc sau, phân loại theo mã loại hình kinh doanh, hoạt động (Loai_hinh_KD):
a) Xe ô tô taxi, xe ô tô buýt nội tỉnh (Mã 01, Mã 02): Thời gian dừng, đỗ xe liên tục từ 05 phút trở lên;
b) Xe ô tô vận tải hành khách theo tuyến cố định, xe buýt liên tỉnh, xe ô tô vận tải hành khách theo hợp đồng, xe ô tô vận tải hàng hóa bằng xe ô tô tải, xe ô tô đầu kéo, xe cứu thương, xe cứu hộ giao thông và xe vận tải nội bộ (Mã 03 đến Mã 10 và Mã 99): Thời gian dừng, đỗ xe liên tục từ 15 phút trở lên.
3. Xác định hành vi vi phạm: Vi phạm về thời gian lái xe liên tục được ghi nhận khi tổng thời gian lái xe di chuyển tích lũy của một người điều khiển phương tiện (sau khi đã khấu trừ các khoảng thời gian dừng, đỗ nghỉ ngơi hợp lệ theo quy định tại khoản 2 Mục này) vượt quá 04 giờ, tuân thủ quy định tại khoản 1 Điều 64 Luật Trật tự, an toàn giao thông đường bộ năm 2024.
4. Trường hợp hệ thống máy chủ Cục Cảnh sát giao thông xác định phương tiện di chuyển tích lũy liên tục vượt quá 04 giờ nhưng hoàn toàn không ghi nhận dữ liệu đăng nhập của người lái xe trong các bản tin hành trình truyền về, máy chủ tự động xác lập hành vi vi phạm thời gian lái xe liên tục gắn với phương tiện, đồng thời tổng hợp lỗi người lái xe không đăng nhập thiết bị theo quy định của pháp luật.
V. PHƯƠNG PHÁP XÁC ĐỊNH VI PHẠM DỪNG, ĐỖ XE KHÔNG ĐÚNG QUY ĐỊNH
1. Trạng thái dừng, đỗ xe được xác định bắt đầu bước vào trạng thái dừng, đỗ xe khi bóc tách mảng dữ liệu chi tiết từng giây (Du_lieu_tung_giay) bên trong bản tin dữ liệu hành trình và ghi nhận có tối thiểu 02 giây dữ liệu liên tiếp kế tiếp nhau có vận tốc tức thời nhỏ hơn hoặc bằng 3 km/h. Trạng thái dừng, đỗ xe kết thúc khi hệ thống ghi nhận có dữ liệu giây kế tiếp của phương tiện có vận tốc tức thời lớn hơn 3 km/h và tổng quãng đường dịch chuyển tích lũy tính theo đường thẳng giữa các tọa độ kế tiếp đạt lớn hơn 100 mét. Khoảng thời gian dừng, đỗ xe (tính bằng phút) là khoảng thời gian tịnh tiến liên tục giữa thời điểm bắt đầu và thời điểm kết thúc trạng thái dừng, đỗ.
2. Máy chủ Cục Cảnh sát giao thông đối chiếu tọa độ điểm dừng, đỗ với các cơ sở dữ liệu sau để xác định vi phạm:
a) Cơ sở dữ liệu về đoạn, tuyến, khu vực cấm dừng, đỗ xe theo quy định của pháp luật về báo hiệu đường bộ, bao gồm vị trí vạch cho người đi bộ sang đường, phạm vi đỉnh đường cong, phạm vi nút giao và các vị trí cấm dừng, đỗ khác theo quy định;
b) Cơ sở dữ liệu điểm dừng, đón trả khách đã đăng ký đối với xe kinh doanh vận tải hành khách theo tuyến cố định - áp dụng để xác định vi phạm dừng, đón trả khách ngoài điểm dừng đã đăng ký.
3. Xác định vi phạm:
a) Đối với khu vực cấm dừng, cấm đỗ: Vi phạm được ghi nhận khi vị trí dừng, đỗ xe của phương tiện trùng hoặc nằm trong phạm vi cơ sở dữ liệu đoạn, tuyến cấm quy định tại điểm a khoản 2 Mục này.
b) Đối với xe kinh doanh vận tải hành khách theo tuyến cố định: Vi phạm dừng đón, trả khách ngoài điểm được ghi nhận khi phương tiện phát sinh sự kiện cửa lên, xuống không đóng hoàn toàn (trường Trang_thai_cua) khi dừng, đỗ để đón, trả khách tại vị trí nằm ngoài phạm vi của toàn bộ các điểm dừng, đón trả khách đã được đăng ký, phê duyệt quy định tại điểm b khoản 2 Mục này.
c) Không xác định vi phạm đối với trường hợp dừng xe theo hiệu lệnh của đèn tín hiệu, người điều khiển giao thông hoặc do ùn tắc giao thông.
	


